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O presente relatorio apresenta o Relatorio de Impacto de Trafego - RIT
decorrentes da implantagdo do Empreendimento Comercial a ser erguido na Rua
Visconde de Pelotas, bairro Madureira, Caxias do sul, RS.

Os estudos objetivam o atendimento da Lei Complementar n.° 589, de 19
de novembro de 2019, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado
(PDDI) de Caxias do Sul, o qual dispde sobre normas a serem observadas para
a aprovacao de projetos de intervencgdes urbanisticas que causam impacto no
entorno.

Atendendo a Legislacdo Municipal, o relatério objetiva avaliacdo dos
impactos em seus aspectos positivos, negativos e neutros nas imediacdes da
gleba indicada para a implantacdo do empreendimento. Para tanto, sao
analisadas a area de influéncia direta e ainda o perimetro de irradiacdo que
possa ser afetado.

Face a complexidade do impacto de transito sobre as demais variaveis a
serem analisadas, metodologicamente o estudo sera elaborado em duas partes:

Parte |: Informacdes gerais como contextualizacdo geral do municipio e em
especial a sua area urbanizada com relagéo a insercao regional, caracteristicas
fisiograficas relevantes, caracterizam socioecondmica e mobilidade urbana.
Contextualizacdo do Empreendimento quanto a sua implantacao, tipo edilicio e
aspectos construtivos.

Parte Il: Relatério de Impacto de Trafego - RIT elaborado com base na
metodologia proposta no “Manual de Procedimentos para o Tratamento de Polos
Geradores de Trafego” publicado em 2001 pelo Departamento Nacional de
Transito — DENATRAN;

Ao final serd apresentada uma andlise critica e conclusiva sobre o0s

impactos gerados classificando-0s em positivos, negativos e neutros.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

CAPITULO | - INFORMACOES GERAIS

1. DADOS DO REQUERENTE

1.1. DADOS DO EMPREENDIMENTO

SEDE ADMINISTRATIVA SAMAE

Rua Visconde de Pelotas, s/ n°, Bairro Madureira - Caxias do
Sul/RS

11.954,85 m?

2. DADOS DE RESPONSABILIDADE TECNICA
2.1. RESPONSAVEL TECNICO PELO PROJETO
Santini & Rocha Arquitetos Sociedade Simples Ltda.

(51) 3332-6911

arquitetos@santinierocha.com.br

2.2. CONSULTORIA TECNICA PARA ELABORACAO DO RIT

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito
Ltda.

Ricardo Schiavon - Arquiteto e Urbanista - CAU A18649-0
10.587.712/0001-02

Ricardo Schiavon

Rua Ribeiro de Almeida, n.° 55/41 — Novo Hamburgo/RS

(51) 99978-1871

rsassessoriadetransito@gmail.com

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.




A histéria de Caxias do Sul comeca quando a regido era percorrida por
tropeiros, ocupada por indios e chamada Campo dos Bugres. Esse cenario
comecou a mudar em 1875, quando chegaram os primeiros imigrantes italianos
em busca de um lugar melhor para viver. Dois anos apo0s o inicio da ocupacéo,
o territorio recebeu a denominacao de Coldnia de Caxias.

Ao longo desse tempo, novas levas de imigrantes chegaram. Em 20 de
junho de 1890 foi criado o Municipio, desmembrado de Sao Sebastido do Cai. O
nome, Caxias do Sul, foi uma homenagem ao Duque de Caxias. Logo na primeira
década do século XX, um marco para o desenvolvimento: no dia 1° de junho de
1910 chegava o primeiro trem, ligando a regido a capital do Rio Grande do Sul.
Nesse mesmo dia, Caxias foi elevada a categoria de cidade. A denominacao
atual — Caxias do Sul — viria por meio de decreto, no ano de 1944.

O novo meio de transporte marcou uma nova era para o desenvolvimento
do municipio. Partindo do cultivo da uva e do vinho, chegou ao titulo de segundo
maior polo metalomecéanico do Brasil. As industrias caxienses fabricam desde
pequenas pecas até onibus e caminhdes. Importancia econémica que trouxe
reflexos também para os setores de comércio e servigos, que se tornaram

referéncia para toda a Serra Gaucha.

Figura 1 - Chegada do Trem em 1910.

Fonte: Prefeitura de Caxias do Sul.

Em 1878, a Colonia Caxias possuia 3.849 habitantes, a maioria deles
agricultores. Apesar deste perfil, na sede, agrupavam-se algumas casas

comerciais e pequenas fabricas como funilarias, carpintarias, marcenarias,



olarias, ourivesarias, ferrarias, moinhos, seleiros, sapatarias e alfaiatarias,
responsaveis pela producdo de bens de consumo que caracterizavam a
autossuficiéncia da colbnia.

Contudo, nos primérdios da colonizacdo italiana, os negécios mais
prosperos foram as casas comerciais, conhecidas como armazéns de secos e
molhados, onde encontrava-se de tudo: desde tecidos e artigos de perfumaria
até ferragens e produtos provenientes da colénia. O crescimento econdmico da
colénia foi rapido e pode ser medido pelo expressivo nimero de casas de
negécios. Em 1883, existiam na Colbnia Caxias 93 estabelecimentos comerciais
para uma populacdo de 7.359 habitantes. Um numero impressionante se
considerarmos que, em 1878, existiam somente trés casas deste género.

As casas de negdcios e 0s pequenos artesaos, na zona urbana e no interior
dos travessoes, assumiam relativa importancia na vida da Col6énia, como centros
de informacdes e de trocas. Eram os lugares aonde os colonos iam com suas
mercadorias e, em troca, levavam insumos para sua producao e géneros para o
consumo das familias. Gradativamente, os produtos da Col6nia passaram a ser
vistos como possibilidades de negdcio.

Existiam imigrantes e descendentes em outros locais do Estado e do pais.
Portanto, existia mercado para produtos como vinho, graspa, banha, queijos e
embutidos. Assim, coube ao comércio a tarefa de colocar a producgéo colonial
em mercados consumidores potenciais, por meio dos tropeiros e cargueiros.
Paralelamente, a policultura de subsisténcia logo seria superada em area de
plantio pela monocultura mercantil. A industria da transformacao dos produtos
agricolas, entre eles, o trigo, a uva, o linho e a seda cresceriam
significativamente, sendo que grande parte do capital investido nestas atividades
seria gerado pelas trocas comerciais.

O desenvolvimento da economia caxiense ao longo das ultimas décadas
pode ser considerado o principal fator de expansédo da cidade. O culto ao
trabalho e a vocacédo empreendedora trazida pelos imigrantes deu origem a uma
industria de transformag&o muito diversificada, um comércio competitivo e uma

prestacéo de servigos cada vez mais qualificada.



Esta localizada a uma longitude de 51°10'06" oeste e a uma latitude de
29°10'05" sul. Pertence a Mesorregido do Nordeste Rio-Grandense e a
Microrregido de Caxias do Sul.

Esta a 127 km da capital do estado. Faz divisa com 0s municipios de Sao
Marcos, Campestre da Serra e Monte Alegre dos Campos ao norte, Vale Real,
Nova Petropolis, Gramado e Canela ao sul, Sdo Francisco de Paula a leste e
Flores da Cunha e Farroupilha a oeste.

Figura 2 - Localizacdo de Caxias do Sul no Contexto do Estado.

Fonte: Wikipedia.

A cidade é dividida em 65 bairros, 6 distritos rurais e 15 Regides
Administrativas: Centro, Santa Lucia, Fatima, Cruzeiro, Esplanada, Desvio
Rizzo, Forqueta, Ana Rech, Galopolis, Serrano, Planalto, Presidente Vargas,

Sao Giacomo, Nossa Senhora da Salde e Santa Fé.



Figura 3 - Mapa dos Bairros de Caxias do Sul.
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Fonte: Prefeitura de Caxias do Sul.

O clima de Caxias do Sul € oceéanico, com verfes relativamente quentes,
invernos relativamente frios e geadas esporadicas, mais frequentes nas areas
de maior altitude e menor urbanizacéo, situadas no extremo leste da cidade.
Pode nevar nos meses mais frios, mas esse é um fendbmeno bem mais raro e
que, quando ocorre, é geralmente com pouca intensidade. Porém, ja foram
registradas precipitacdes de neve relativamente abundantes, com acumulacfes
consideraveis - a Ultima entre os dias 26 e 27 de agosto de 2013, quando a
temperatura chegou a 0,2 °C.



Figura 4 - Neve em Caxias do Sul, 2013.

Fonte: Wikipédia.

A temperatura média compensada anual do municipio é de 17 °C, havendo
grande amplitude térmica anual. Quanto as precipitacdes, o indice pluviométrico
€ de 1.800 milimetros (mm), sendo regularmente distribuidas durante o ano, nédo
havendo assim uma estacdo seca. Precipitagdes acumuladas ja chegaram a
marca de 105 mm em doze horas. Ocasionalmente ocorrem episodios de forte
ventania, com rajadas superiores a 100 km/h, e em 2009 foi registrada a

passagem de um tornado.

Localizada na regido fisiogréfica do Rio Grande do Sul denominada
Encosta Superior do Nordeste, parte da Serra do Mar, o nacleo urbano original
da cidade foi erguido sobre uma extensao em forma de peninsula do Planalto de
Vacaria, um antigo derrame baséltico sobre uma base granitica, cuja topografia
€ um declive continuo, mas suave, desde a fronteira do estado de Santa
Catarina, com uma inclinacdo média de cerca de 2 m/km.

Caxias do Sul situa-se na Bacia do Rio Taquari-Antas e na Bacia do rio Cai,
num divisor de aguas entre 740 e 820 m de altitude, onde o planalto vacariense
comeca a se acidentar e fragmentar em diversos vales dissecados por pequenos
rios e corregos que se dirigem para o sul e oeste, tributarios do rio Taquari, 0s
gue se dirigem para sul e sudeste, tributarios do rio Cai, e os que drenam para
0 norte, tributarios dos rios das Antas, Pelotas e Sdo Marcos.



Os principais leitos fluviais da cidade séo o arroio Maestra (diregéo norte-
nordeste), o Arroio Biondo (nordeste), o Arroio Caravaggio (sudoeste) e o arroio
Pinhal (sul).

A hierarquia viaria do municipio de Caxias do Sul é composta, em ordem
decrescente, de vias regionais, estradas municipais, anéis viarios, vias arteriais,
vias coletoras, vias intermediarias, vias locais, Corredores de trafego.

As vias estruturais configuram anel viario perimetral ao nucleo urbano da
cidade, com alta fluidez de trafego, baixa acessibilidade ao uso lindeiro e alta

acessibilidade as distintas areas do Municipio e pontos distantes no territorio.

Figura 5 - Anéis Perimetrais de Caxias do Sul.

PDDI - PLANO DIRETOR DE DESENVOLVIMENTO INTEGRADO DE CAXIAS DO SUL

Limite Flores da Cunha

Limite Farroupilha

Fonte: Adaptado de PDDI, Anexo 11 - Anéis Perimetrais.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado do Municipio de Caxias do
Sul divide a cidade em duas zonas, sendo elas Zona Urbana e Zona Rural.
A Lei Complementar n.° 589, secéao Il estabelece a definicdo Zona Urbana

e sua composi¢cao como:
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Art. 44.° A zona urbana do Municipio € composta pela area
urbana que integra o Primeiro Distrito bem como pela area
urbana dos demais distritos e se destina a abrigar,
prioritariamente, atividades urbanas afetas ao desenvolvimento
da cidade.

Art. 8.° A zona urbana do Primeiro Distrito apresenta trés
escalas:

| - regiBes administrativas: divisdo da area urbana em unidades
que permitam a sua melhor estruturacdo no atendimento das
diretrizes de escalonamento;

Il - bairros: unidades que agrupam um ou mais parcelamentos
para a qualificacdo na implantacdo das politicas do
escalonamento urbano; e

Il - loteamentos: divisdo de gleba em lotes destinados a
edificacdo, com abertura de novas vias publicas ou logradouros
publicos, ou com prolongamento, modificagdo ou ampliacao das
vias publicas ou logradouros publicos existentes.

81.° As regides administrativas sdo divididas em bairros.

8§2.° O centro de regido administrativa, demarcado com
zoneamento Zona de Centro 2 (ZC2), tem a finalidade de
incentivar o desenvolvimento da densificagdo populacional e de
atividades de comércio e prestacao de servicos.

83.° Em cada regido administrativa serd criada uma
Coordenadoria Administrativa, com o objetivo de descentralizar
0s servicos publicos e administrativos prestados pelo Municipio.



Figura 6 - Mapa da cidade de Caxias do Sul com foco no limite urbano.
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Fonte: Adaptado de PDDI, Mapa do Municipio.

De acordo coma Lei Complementar n.° 589, que institui o Plano Diretor de

Desenvolvimento Integrado do Municipio de Caxias do Sul, define no Capitulo Il

as politicas de Zoneamento e Usos 0s seguintes termos:

Art. 48. A Politica de Zoneamento e usos visara:

| - consolidar o processo de conurbacdo da Regido Metropolitana
da Serra Gaulcha do Rio Grande do Sul, mediante:

a) promocao da expansédo urbana do territério remanescente do
Municipio prioritariamente em direcdo ao oeste, entre a cidade
de Caxias do Sul e as divisas com 0s municipios de Flores da
Cunha e Farroupilha; e b) estimulo a ocupacédo desse espaco,



preferencialmente junto as rodovias de acesso, com atividades
industriais;

Il - garantir a preservacdo dos mananciais hidricos para o
abastecimento futuro do Municipio, desestimulando, no espaco
rural a nordeste, localizado entre a sede municipal e as divisas
com 0s municipios de Sdo Marcos e Sao Francisco de Paula, ao
norte da rodovia Rota do Sol, atividades ndo compativeis com
suas caracteristicas; e

Il - preservar as caracteristicas ambientais, fundiarias e culturais
da Zona dos Campos de Cima da Serra, mediante:

a) estimulo a expansdao, a consolidacdo das atividades
produtivas primérias e ao desenvolvimento do turismo; e

b) tratamento especial aos nucleos urbanos existentes nessa
regidao, compreendidos pelas sedes de Crilva, Vila Seca,
Fazenda Souza, Vila Oliva e Santa Lucia do Piai, preparando-os
para futura expansdo urbana, observadas e priorizadas as
questdes pertinentes a Zona das Aguas (ZA), no que couber.

De acordo com o Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado de Caxias
do Sul, a area do empreendimento é caracterizada como: ZR3, sendo suas
caracteristicas definidas pela redacdo da Lei complementar n.° 589 de 2019, na
Secao Il, Art. 52, Inciso llI:

Il - ZR 3: destinada aos espacos urbanos adequados a
densificacdo, tendo como funcdo dar suporte ao uso residencial
e a atividades complementares a habitagéo;

Os condicionantes urbanisticos que regulamentam este setor de uso

estabelecem uma taxa de ocupacao de 80% e indice de aproveitamento 1.6.

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE, em 2022
data do udltimo censo realizado, a populacdo de Caxias do Sul era 463.501

habitantes.

O desenvolvimento econdmico da cidade ao longo do século XX obedeceu
a um padrédo semelhante ao brasileiro, utilizando técnicas e maquinario
desenvolvidos nos paises industrializados e adaptando-os as condic¢des locais.
As industrias metalUrgicas estavam em crescimento, aproveitando
inicialmente o trabalho artesanal de ferreiros, serralheiros e funileiros, mas em

torno da década de 1950 adquiriram o perfil de industrias modernas,



principalmente com capital derivado da poupanca e da expansdo dos proprios
estabelecimentos. Um diferencial na evolucdo econdmica caxiense foi a
formacéao de profundos vinculos de confianca matua na comunidade, o chamado
capital social, possibilitando a organizagéo da economia sobre bases mais fortes,

a aceleracéo do ciclo econémico e a obtencao de resultados mais significativos.

Figura 7 - Metalurgica Abramo Eberle.

Fonte: Prefeitura Municipal de Caxias do Sul.

Atualmente a cidade sedia 20 das 500 maiores empresas da regiao Sul do
Brasil e tem diversas industrias entre as maiores do Brasil em seus campos de
atuacao, a Randon, um conglomerado do segmento de veiculos, cujas empresas
tém constado com frequéncia entre os vencedores do Prémio Exportacdo RS, a
Agrale, Unica montadora de caminhdes e 6nibus de capital nacional, a Chies &
Chies Ltda., lider no setor moveleiro, a Marcopolo, produzindo mais da metade
das carrocerias de 6nibus produzidos no pais, a Intral, referéncia na fabricacéo
de componentes, reatores e lumindrias de alta performance, e a Gazola S/A
IndUstria Metallrgica, pioneira na fabricacdo de utilidades domésticas em aco
INOX.

O PIB municipal esta estimado em 22,3 bilh&es de reais (2014) e o PIB per
capita em 2011 foi de 37,7 mil reais. A agropecudria responde somente por
1,70% do Valor Adicionado Bruto, cabendo a industria 40,79% e aos servigcos
57,51%.

No quadro a seguir sdo apresentados os principais indicadores de

desenvolvimento do municipio atualizados segundo IBGE e PNUD.



Quadro 1 - Indicadores de desenvolvimento.

10,92
Mortalidade Infantil (6bitos por mil nascidos 192.°
VivOs)
Taxa de escolarizacéo de 6 0 o
a 14 anos de idade 96,3% 433.
IDH 0,782 Alto
Esgotamento sanitario 91.9% 190
adequado

Fonte: IBGE / PNUD.

Cerca de 350.585 veiculos circularam na cidade em 2022, 223.933
automoveis, 38.273 motocicletas e 1.711 6nibus, e sendo a 2.° maior frota de
veiculos cadastrados no estado.

O transporte coletivo da cidade atende cerca de 148.000 passageiros
diariamente segundo estimativas da VISATE, empresa responsavel pelo servico
em Caxias. A Estacdo Rodoviaria localiza-se proxima do centro da cidade e
recebe linhas que interligam Caxias do Sul a quase todas as localidades no
estado, atendendo também as regides Sul, Sudeste e Centro Oeste do Brasil.
Seu terminal tem 19.000 m2 e conta com uma area construida coberta de 6.800
m?2.

Caxias do Sul também conta com transporte aéreo através do Aeroporto
Regional Hugo Cantergiani, que possui uma pista de 1.939 metros de
comprimento habilitando o aeroporto a receber aeronaves com capacidades de
até 200 passageiros. O fluxo de 2019 foi de 208.092 passageiros e 486.239 kg
de carga aérea. E o segundo aeroporto mais movimentado do estado do Rio
Grande do Sul, sendo a melhor op¢éo para voos de negdcios e com fins turisticos
com destino a Serra Gaucha. A Prefeitura de Caxias do Sul participa da gestéo
do Aeroporto, por meio de um Acordo de Gestao, integrando Comissao Paritaria
para a administracdo aeroportuaria responsabilizando-se pela guarda e
vigilancia do sitio aeroportuario e pela gestdo dos recursos humanos em servico
no Aeroporto.

Atualmente o aeroporto de Caxias do Sul oferece diariamente voos para

Porto Alegre, S&o Paulo e Campinas.



O Empreendimento tem por objetivo atender as necessidades
administrativas do SAMAE de Caxias do Sul.

O Complexo administrativo do SAMAE é composto por duas edificacbes
principais, um edificio administrativo com 09 (nove) pavimentos e um edificio
operacional com 05 (cinco) pavimentos, sendo 11.036,62 m2 e 2.153,30 m?

respectivamente de area construida, totalizando 13.189,62 m2.

Figura 8 — Planta baixa.

Fonte: Projeto Arquitetdnico.

O empreendimento irA contar 174 vagas para veiculos de passeio na
edificacdo administrativa acessada pela Rua Etori Pezzi e 98 vagas externas
acessadas Rua Visconde de Pelotas sendo 88 para veiculos de passeio e 10

para caminhdes.



A area em questdo compreende todo lote 013 totalizando uma area de
11.954,85 m2. As edificacbes onde sera instalado o empreendimento serdo
demolidas, néao restando quase edificagdo alguma.

Figura 9 - Situacéao.
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Fonte: Empreendedor.

O lote em questéo é delimitado pela Rua Visconde de Pelotas a oeste e a
Rua Etori Pezzi a norte.

De acordo com o Plano Diretor de Caxias do Sul, a area do
empreendimento é definida como ZR3.



RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

Figura 10 - Mapa de ordenamento urbano.
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Fonte: Adaptado de PDDI, Anexo 12.

4.5. ACESSOS E VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Havera dois pontos de acesso, sendo o principal na Rua Etori Pezzi para
veiculos de passeio e outro na Rua Visconde de Pelotas.

O empreendimento irA contar 174 vagas para veiculos de passeio na
edificacdo administrativa acessada pela Rua Etori Pezzi e 98 vagas externas
acessadas Rua Visconde de Pelotas sendo 88 para veiculos de passeio e 10

para caminhdes.

Quadro 2 - Vagas no empreendimento por pavto. e tipo de veiculo.

Carros de Passeio 164

PcD 10

Carros de Passeio 84
PcD 04
Caminhodes 10

Fonte: Autor.

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.




Quadro 3 - Sintese das vagas no empreendimento por tipo de veiculo.

Caminhbes 10
Carros de Passeio 248
PcD 14

Total 272

Fonte: Autor

A previsdo de implantacdo sera de 02 (dois) ano com inicio em 2024 e
término/entrega em 2025. A partir de entéo, todo complexo entrara em operagéo.



A cidade de Caxias do Sul fica localizada na Mesorregidao Nordeste Rio-
Grandense. Distante 127 km da capital Porto Alegre ao Sul. A menos de 50 km
a Oeste temos Farroupilha e Bento Goncalves. A BR-116 secciona a cidade de

norte a sul e conecta o municipio regionalmente dando vazao a producéo local.

Figura 11 - Mapa de insergao regional e urbana.

Fonte: Adaptado de Google Earth.

No ambito urbano de Caxias do Sul, importantes vias arteriais da malha
viaria do Municipio complementam a macro acessibilidade regional e sua ligacao
com o futuro empreendimento, permitindo a interconexao entre as rodovias e 0s
fluxos interbairros.

A figura a seguir apresenta o sistema viario, considerando as principais vias

existentes.



Figura 12 - Vias do entorno.
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Fonte: Adaptado do PDDI, Anexo 15.

O empreendimento sera localizado em uma regido proxima a area central
da cidade, em seu entorno imediato hda a Escola Estadual de Ensino

Fundamental Maguary como principal polo atrator.

Figura 13 - Polos atratores destacados.

Fonte: Adaptado de Google Earth.



O entorno do empreendimento € caracterizado principalmente por areas
residenciais com condominios tornando a regido uma area bem adensada, outra
caracteristica do entorno séo servicos publicos com a Subsecdo da Justica
Federal e a Sede do INSS.

O Bairro Madureira apresenta:

Gabaritos e padrdes compativeis com a tipologia do empreendimento;
Forte vocacéao residencial e comercial;
Malha viaria de acesso facilitado;

Demanda disponivel para abastecimento de agua e energia elétrica;

Servigcos educacionais particulares e publicos;
Servigcos de mobilidade urbana, com diversas linhas de transporte publico;

Comércios de variados segmentos;

A configuracao atual da gleba apresenta as seguintes caracteristicas:

Sem existéncia de corredores ecoldgicos;

Baixa interacédo da fauna silvestre (apenas individuos da fauna adaptada

a regides urbanizadas);
Em regido fortemente antropizada;
Inexisténcia de mananciais hidricos no local, e;

Paisagem natural alterada.



As condi¢cbes ambientais da gleba em questdo — apresentadas acima,
demonstram que a escolha do local torna o empreendimento viavel do ponto de

vista ambiental.



A delimitagdo das areas de estudo esta diretamente relacionada com a
identificacdo dos espacos sujeitos as influéncias dos impactos potenciais
associados a um empreendimento modificador do meio. Em funcéo disto, a
delimitacdo destas &reas demanda o conhecimento preliminar do tipo e da
natureza do empreendimento proposto, de modo a permitir a identificacdo das
acOes que afetam significativamente as variaveis urbanisticas e ambientais,
durante a implantacédo e ocupacdo do empreendimento.

Deste modo, a identificacdo das areas de influéncia servirhA como um
procedimento orientador para a fase de diagnosticos. Em segundo lugar, as
areas estudadas permitem a averiguacdo da abrangéncia espacial dos efeitos
adversos ou benéficos, associados ao empreendimento.

Nesse sentido, a delimitacdo das areas de estudo pode ser ratificada ou
reajustada quando da verificacdo da abrangéncia espacial dos impactos
ambientais de um empreendimento, em conformidade com os resultados
alcancados no diagndstico e progndéstico ambientais. Em decorréncia desses
resultados, tem-se a configuracao final dos limites da area geografica a ser direta
e indiretamente afetada pelos impactos por ele provocados.

Para a delimitagdo das areas de influéncia do empreendimento, foram
consideradas as possiveis interacdes entre 0 empreendimento e as variaveis
urbanisticas e ambientais, e vice-versa. Essas areas foram estabelecidas no RIT,
em uma primeira etapa do trabalho, a partir de dados disponiveis (dados
secundarios).

Em uma segunda etapa do processo de definicdo das areas de influéncia
do empreendimento, os limites preliminarmente estabelecidos foram revisitados,
procedendo-se os devidos ajustes a luz dos resultados e conclusbes dos
diagndsticos tematicos, do diagnéstico e progndsticos integrados e, em especial,
daqueles advindos da identificacdo, caracterizagdo e avaliagcdo dos impactos

gerados pelo empreendimento.

A delimitacdo das areas de influéncias leva em consideragdo os impactos

associados a um empreendimento e seu potencial modificador do meio.



Portanto, a delimitacdo destas areas depende do tipo e da natureza do
empreendimento proposto, de modo a permitir a identificacdo das acdes que
afetam significativamente as variaveis urbanisticas e ambientais, durante a
implantacéo e ocupacao do imovel.

Para a delimitacio das areas de influéncia neste estudo, foram
consideradas as possiveis interacdes entre a implantacdo do empreendimento e
as variaveis urbanisticas e ambientais, e vice-versa. Também foram levadas em
consideragao as interferéncias dos futuros moradores e suas necessidades
como usuarios e consumidores de demandas socioecondmicas e culturais.

Estas areas foram definidas como: Area Diretamente Afetada — ADA, Area
de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, definidas segundo
o grau de influéncia de cada uma, em relacdo a variavel urbana e ambiental

afetada.

Por definicdo, a ADA engloba toda a area destinada a instalacdo da
infraestrutura necessaria a implantacdo e ocupacdo permanente do
empreendimento, incluindo o quarteirdo onde o empreendimento sera
implantado; as vias publicas que circundam a area do empreendimento; 0s
terrenos limitrofes, eventualmente utilizados para armazenamento de matérias
primas e insumos ou bota fora; instalacdo de canteiro de obras, bem como todas
as demais operacfes unitarias associadas exclusivamente a infraestrutura do
projeto, ou seja, de uso privativo do empreendimento.

A figura a seguir ilustra a delimitacdo da ADA destacada em vermelho.



Figura 14 - Mapeamento ADA.
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Fonte: Adaptado de Google Earth.

O entorno que circunscreve a AID é aquele cuja abrangéncia dos impactos
incida ou venha a incidir de forma indireta nas areas diretamente afetadas.

A figura a seguir ilustra a delimitacdo da AID destacada em laranja com
relacdo a ADA em vermelho.



Figura 15 - Mapeamento AID.

Fonte: Adaptado de Google Earth.

A All corresponde ao territorio onde o polo gerador impacte de forma

indireta convergindo para as areas de influéncia direta.



Figura 16 - Mapeamento das vias de influéncia.

Fonte: Adaptado de Google Earth.

Quadro 4 - Sintese das areas afetadas.

VIA

TRECHO

TIPO DE IMPACTO

Rua Etore Pezzi

Entre Rua Carlos Dutra

Viana e Rua Dr. Montaury

Acréscimo de trafego +
Entrada e saida de veiculos
nos estacionamentos +

Travessia de pedestres

Rua Visconde de Pelotas

Entre Rua Etore Pezzi e Rua

Isidoro Mary

Acréscimo de trafego +
Entrada e saida de veiculos
nos estacionamentos +
Travessia de pedestres +
Entrada e saida de caminhdes

p/ carga e descarga

Rua Carlos Dutra Viana

Entre Rua Etore Pezzi e Rua

Visconde de Pelotas

Incremento de trafego +

Travessia de pedestres




VIA TRECHO TIPO DE IMPACTO

. Entre Rua Etore Pezzi e Rua i
Rua Carlos Dutra Viana ) Incremento de trafego
Duque de Caxias

) Entre Rua José Jaconi e Rua i
Rua Visconde de Pelotas ] Incremento de trafego
Isidoro Mary

Entre Rua José Jaconi e Rua )
Rua Dr. Montaury ) Incremento de trafego
Duque de Caxias

) Entre Rua Duque de Caxias e i
Rua Visconde de Pelotas ] Incremento de trafego
Entrada do empreendimento

VIA TRECHO TIPO DE IMPACTO
Entre Rua Visconde de
Rua Duque de Caxias Pelotas e Rua Alexandre Incremento de trafego
Fleming

. i Entre Rua Moreira César e i
Rua Joé&o José Cruz ) Incremento de trafego
Rua Visconde de Pelotas

) Entre Rua Moreira César e i
Rua Jacinto Madalozzo ) Incremento de trafego
Rua Visconde de Pelotas

i Entre Rua Moreira César e i
Rua Isidoro Mary ) Incremento de trafego
Rua Visconde de Pelotas

Entre Rua Visconde de

Rua José Jaconi Pelotas e Rua Marqués do Incremento de trafego
Herval
Entre Rua José Jaconi e Rua i
Rua Dr. Montaury . ) Incremento de trafego
Sé&o José
) Entre Rua José Jaconi e Rua i
Rua Visconde de Pelotas . i Incremento de trafego
Sé&o José

) Entre Rua Pio XIl e Rua i
Av. Rossetti . i Incremento de trafego
Moreira Cesar

) i Entre Av. Rossetti e Rua i
Rua Moreira César ) _ Incremento de trafego
Mariana Prezzi

Fonte: Autor.

Neste conjunto de vias, o trafego atual ja consome parte da capacidade
viaria e o incremento de trafego gerado pelo empreendimento utilizara outra
parcela da capacidade da via podendo comprometer, ou ndo, 0 seu
desempenho. As vias que serdo analisadas com maior profundidade no presente

estudo serdo as seguintes:



As caracteristicas das vias arroladas como de diretamente afetadas estdo

descritas a sequir:

Rua Visconde de Pelotas:

Iniciando o trecho estudado na Rua Isidoro Mary até a Rua Carlos Dutra
Viana, a via é classificada como uma via coletora, possui uma pista com duas
vias em sentido Unico e estacionamento em um dos lados. Sua largura total é de
17,0 m, 12,0 m de pista e passeio publico possui aproximadamente 2,5 m de

largura.

Figura 17 - Rua Visconde de Pelotas.

Fonte: Autor.

Rua Carlos Dutra Viana:

Pequeno trecho entre a entre Rua Etore Pezzi e Rua Visconde de Pelotas,
é classificada como uma via intermediaria, composta por uma pista com duas
vias opostas e no trecho estudado ndo é permitido estacionamento em ambos
os lados. Possui uma largura de pista de aproximadamente 7,5 m, passeio leste
2,50 m com semaforo para pedestres na altura do cruzamento com a Rua Etore

Pezzi.



Figura 18 - Rua Carlos Dutra Viana.

Fonte: Autor.

Rua Etore Pezzi:

E uma via classificada como local, possui uma pista com uma via em
sentidos Unico e estacionamento proibido em praticamente toda extensao
estudada em ambos os lados com alguns pontos de excecdo proximos a Rua
Dr. Montaury e Rua Carlos Dutra Viana. Atualmente no trecho estudado entre as
Ruas Carlos Dutra Viana e Dr. Montaury a via ndo é asfaltada sendo composta
por paralelepipedos. Possui uma largura de pista de aproximadamente 6,0 m,
mais dois passeios publico com 2,5 m cada.

Figura 19 - Rua Etore Pezzi.

Fonte: Autor.



A presente abordagem objetiva a avaliacdo do empreendimento quanto a
sua insercéo na infraestrutura de circulacdo da cidade e prospeccao de trafego
futuro quanto a utilizacdo da malha viaria e sistema de transportes publicos.
Serdo avaliados os aspectos relacionados a acessibilidade, identificacdo das
vias que sofrerdo a influéncia direta e indireta do empreendimento e prospecc¢ao
da demanda a ser gerada a partir de sua ocupagéo plena.

Ao abordar o tema da acessibilidade no ambito urbano, cabe primeiramente
a conceituacdo do termo. De acordo com VASCONCELOSa acessibilidade
pode ser classificada em dois grupos de acordo com a escala e o modo de
deslocamento, quais sejam: a macro e a micro acessibilidade.

A macro acessibilidade refere-se a facilidade relativa de atravessar o

espaco e atingir as atividades, as edificacbes e o0s equipamentos urbanos
desejados. Ela reflete a variedade de destinos que podem ser alcancados e,
consequentemente, o arco de possibilidades de relagbes sociais econdmicas,
politicas e culturais dos habitantes de uma cidade. A macro acessibilidade tem
uma relacéo direta com a abrangéncia espacial do sistema viario e dos sistemas
de transportes, estando ligada as a¢des empreendidas no nivel do planejamento
urbano que define os padrées de uso e ocupacdo do solo e ainda do
planejamento de transporte que define a constituicdo basica do sistema de
circulacao.

A micro acessibilidade é definida como a facilidade de acesso aos veiculos

ou destinos desejados como, por exemplo, condi¢cdes de acesso aos locais de
estacionamento ou pontos de parada de transporte coletivo e, ainda,
deslocamentos a pé, em pequenas escalas, envolvendo a via publica e passeios.
No caso do transporte motorizado, quantitativamente a acessibilidade é
composta por trés tempos de viagem: o tempo para acessar a um veiculo no

inicio da viagem, (incluindo caminhada e espera no caso do transporte publico),

1Eduardo Alcantara Vasconcelos. Conceituagdo constante no livro Transporte Urbano Espago e Equidade — Editora
Unidas Ltda., 1996.



o tempo dentro do veiculo, o tempo para acessar ao destino final apds deixar o
veiculo.

O tempo de acesso ao veiculo e o tempo de acesso ao destino em
deslocamentos a pé representam a micro acessibilidade e sua classificacdo
independente se justifica pela importancia da anélise separada das politicas de
estacionamento, pontos de acesso ao transporte publico e condi¢des de conforto
e seguranca na travessia das vias publicas e configuracdo de um aprazivel

ambiente de circulacao.

Conforme apresentado no item 4.5, é possivel acessar o empreendimento

pela Rua Etori Pezz e Rua Visconde de Pelotas.

Assim, de acordo com a conceituacdo, a macro acessibilidade pode ser
definida pelo conjunto de vias que propiciam o0 acesso ao empreendimento,
tendo como origem o empreendimento e como destino 0s principais polos
geradores de trafego.

Os deslocamentos da cidade e municipios vizinhos conurbados, podendo
ser realizada por transporte individual (automével, motos e outros), por

transporte publico (6nibus e trem) e por sistemas ndo motorizados (bicicletas).

Refere-se ao uso do sistema viario oficial para a realizacdo dos
deslocamentos do cotidiano, atendendo a matriz de deslocamentos definida do
usuario e atendendo as rotas eleitas de acordo com a sua conveniéncia.

A malha viaria na area de influéncia do empreendimento, considerando
apenas as vias existentes, apresenta as possibilidades de acesso descritas a

sequir.

Fluxos proveniente do Setor Norte:




RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

¢ Sentido Norte - Empreendimento:

Figura 20 - Rotas provenientes do Norte.
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Fonte: Adaptado de Google Maps.
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RIT - RELATORIO

¢ Sentido Empreendimento - Norte:

Figura 21 - Rota empreendimento para No
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

»~ Fluxos proveniente do Setor Oeste:

¢ Sentido Oeste - Empreendimento:

Figura 22 - Rota proveniente do setor Oeste.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

Sentido Empreendimento — Oeste:

FCVILTING 1iouiy

Figura 23 - Rota proveniente do Empreendimento para setor Oeste.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

~ Fluxos provenientes do Setor Sul:

¢ Sentido Sul - Empreendimento:

Figura 24 - Rotas provenientes do setor sul.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

¢ Sentido Empreendimento - Sul:

Figura 25 - Rotas do Empreendimento para o setor Sul.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

~ Fluxos provenientes do Setor Leste:

¢ Sentido Leste - Empreendimento:

Figura 26 - Fluxos provenientes de Leste.
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RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

Figura 27 - Fluxos provenientes de Leste.
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De acordo com a literatura técnica? a distancia ideal para deslocamentos
por bicicleta varia de 800 m a 3.000 m. Mesmo assim 0 seu uso pode ser
estimulado para realizar pequenos deslocamentos de vizinhangca, sendo
admitidos deslocamentos casa/trabalho de até 5.000 m, como pratica saudavel
e ecologicamente sustentavel de transportes.

Localizado em Caxias do Sul, os deslocamentos a pé e bicicleta sédo
dificultados por ser uma regido montanhosa.

Todavia, para a sua circulagdo no ambiente urbano faz-se necessaria a
destinacéo de espacos com dimensdes adequadas, que propiciem condi¢des de
conforto e seguranca. Assim, no ambito do empreendimento, como infraestrutura
para circulacao de bicicletas € desejavel a sua segregacao do trafego motorizado
compondo faixas ciclaveis com diferentes configuracdes na forma de ciclovias,
ciclofaixas e rotas ciclaveis e, ainda, espacos para estacionamentos, que ja
existem. Esta infraestrutura devera ser planejada pela prefeitura local, segundo
informacdes da mesma, o plano de mobilidade que contempla as ciclovias esta

na fase de estudos para futura implantagéo.

8.2.3.1. Modal 6nibus

A exploragéo do transporte coletivo em dnibus € feita pela concessionaria
Viacao Santa Tereza (VISATE).

No entorno do empreendimento existe uma parada de 6nibus localizada na
Rua Visconde de Pelotas, esta parada atendera o empreendimento na rede de
transporte publico do municipio. A figura a seguir apresenta a posi¢cao do ponto

de 6nibus em relacdo ao empreendimento.

2Manual Cicloviario do GEIPOT



Figura 28 - Pontos de 6nibus proximas ao empreendimento.

Fonte: Autor.

A presente avaliacdo quanto a micro acessibilidade se restringe ao nivel
externo ao empreendimento. Conforme proposto no plano de urbanizacéo, o
acesso as quadras se dara pelas travessas e ruas que permitem a conexao do
sistema viario com as vias coletoras e arteriais para o transporte motorizado.
Para os deslocamentos a pé que propiciam 0 acesso ao sistema de transporte
coletivo e comércio e servicos localizados no entorno sera utilizada como
estrutura de micro acessibilidade os passeios publicos das vias existentes e
projetadas.

A micro acessibilidade é condicionada ao meio de locomocéo utilizado,

admitindo-se diferentes percursos em fun¢do da modal utilizada.

A destinacdo de espacos para estacionamento de veiculos particulares na
junto ao empreendimento ou em pracas de estacionamento proximas fornece
uma perspectiva de bom atendimento a micro acessibilidade por meio de
transporte individual.



O dimensionamento da infraestrutura para a circulagéo de pedestres tem
especial relevancia nos estudos da mobilidade urbana considerando que toda a
forma de locomocédo tem um segmento de deslocamento realizado a pé. Este
percurso pode ser completo (da origem até o destino) ou complementar a outra
modalidade de transportes como automaovel, énibus.

Conforme literatura técnica especifica®, o dimensionamento dos passeios
publicos de uma via deve partir de uma largura minima de 1,5 m de faixa livre
para a passagem de dois pedestres em zonas residenciais de baixa densidade
e baixo trafego de veiculos. Desta forma os passeios projetados para o
empreendimento deverdo ser, em sua totalidade, livres.

Nas zonas mistas e vias com intensa movimentacdo de pedestres e
veiculos, salvo se a legislacdo especifica do Municipio estabelecer larguras
maiores, deve ainda ser considerado o distanciamento desta faixa ao meio-fio
em 0,45 m para colocacdo de arborizacdo e elementos de mobiliario urbano e
mais 0,45 m de afastamento das paredes das edificacdes resultando em largura
minima de 2,3 m. As faixas destinadas a circulacdo de pedestres devem ser
totalmente desobstruidas e niveladas.

No dimensionamento da infraestrutura para a circulacdo de pedestres é
necessario considerar as condicdes especiais de acessibilidade requeridas por
pessoas Portadoras de Necessidades Especiais de Locomocdo — PPDs ou
PNEs. Neste grupo se incluem os usuarios de cadeiras de rodas, muletas,
bengalas e outros artefatos de auxilio a locomocao, bem como pessoas com
carrinhos de bebés e de compras.

Para este grupo de pessoas, 0s espacos de circulacado devem ser livres de
obstaculos e possuirem rampas de acesso para vencerem o0s desniveis entre a
via publica e os espacos especificos de circulagdo nos passeios publicos. Estas
rampas devem ser dimensionadas conforme estabelecido pela ABTN -
NBR9050 e devem ser colocadas nos pontos notorios de travessia de pedestres,

especialmente junto as esquinas e faixas de travessia.

3Manual de Engenharia de Tréfego da CET — Companhia de Engenharia de Tréfego- S3o Paulo.



A definicdo do trafego por um novo polo gerador e/ou atrator de viagens
corresponde a estimativa do acréscimo de viagens ao fluxo de veiculos do
sistema viario do entorno do empreendimento ja existente.

Os grandes empreendimentos habitacionais podem ser classificados como
produtores ou atratores de viagens dependendo do sentido dos fluxos. Os
domicilios sdo considerados como locais de producdo de viagens (gerador),
enquanto os pontos de interesse externo como locais de trabalho, compras e
lazer sé@o locais considerados atratores de viagens, seja qual for o modal de
transporte.

A medicdo da geracdo de viagens € geralmente realizada com o uso de
modelos matematicos que relacionam o ndimero de viagens geradas por um
empreendimento com uma ou mais variaveis cuja estimativa seja de facil
obtencdo. Os modelos de producéo sdo normalmente oriundos de Pesquisas de
Origem e Destino através de Entrevistas Domiciliares (EDOM), enguanto
modelos de atracdo sdo obtidos de levantamentos de campo.

Com o numero de viagens geradas, sao definidas quantas viagens seréo
realizadas por cada modalidade de transporte (automével transporte coletivo, a
pé etc.). Normalmente somente interessam as viagens realizadas por automovel,
uma vez que elas sao as que geram a grande maioria dos impactos de trafego.

Conforme metodologia aplicada aos modelos de simulacdo matemética, as
viagens por automoével atraidas pelo empreendimento podem ser classificadas

em trés tipos, quais sejam:

Primarias: viagens que nao existiam ou tinham destino em outra regido da
cidade e cujo objetivo € 0 acesso ao empreendimento;

Desviadas: viagens que ja ocorriam, mas que tiveram uma alteragéo de
rota para ter acesso ao empreendimento, €;

N&o desviadas (ou de passagem): viagens que ja ocorriam e que nao
necessitam de nenhuma alteracdo de rota para acesso ao

empreendimento.



As viagens primarias, isto é, as que sao atraidas pelo empreendimento
contribuem tanto para o carregamento das vias quanto para o0 congestionamento
nos pontos de acesso. As viagens nao desviadas nao afetam o carregamento da
rede, uma vez que esse trafego ja esta nas vias, ndo devendo ser adicionado ao
trdfego de passagem nas vias adjacentes, e sim aos movimentos de conversédo
para entrada e saida do empreendimento. As viagens desviadas podem ou nao
causar impacto dependendo das condi¢des locais das vias.

A determinacdo dos percentuais de cada tipo de viagem € uma tarefa
complexa, uma vez que eles sao uma fungéo tanto do tipo de uso do solo e da
localizacéo do projeto, quanto do volume e composicéo do fluxo que se desloca
no seu entorno. Todavia, empreendimentos com as atividades tipicas de

residéncias tém uma ampla predominancia de viagens primarias.

Foram realizadas pesquisas de contagens de trafego em 06 (dois) pontos
representativos deste entorno. A pesquisa foi realizada entre os dias 05 de
dezembro de 2023 e 15 de dezembro de 2023, nos horéarios entre as 7h e 9h no
pico da manha, das 11h30min e 13h30min no pico do meio-dia, e entre as 17h e
19h no pico da tarde. As pesquisas foram totalizadas a cada 15 min. Este critério
permitiu a verificacdo da oscilacdo do pico maximo neste intervalo ao invés da
hora cheia.

Os levantamentos de campo foram realizados de forma estratificada
considerando automoveis, motos, caminhdes e dnibus. Na fase de tabulagéo os
veiculos foram convertidos em veiculo equivalente, considerando os fatores de
conversao apresentado pelo DNIT em seu manual de estudos de trafego, com

as seguintes tabelas de equivaléncia:

e Automoveis =1
e Onibus e caminhdes= 1,5

e Motos=1
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1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José
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12:45 - 1300 a 1 0 5 29
1300 - 1345 5 1 u] & 24
12:15- 1330 T il 1} T 23
Total turno 51 4 o 55
1700 - 1745 ] a o B 32
1715 - 1730 5 a 1 T i1
1730 - 1745 3 i} [a] 3 3z
1745 - 1800 ] 1 [u} T 31
1800 - 1815 5 i} u] 5 iE
18:15 - 1830 T i} [a] 7 2E
18:30 - 1845 L o o 4 3
18:45 - 1900 & il ) & 22
Totsl turna 50 1 1 53
Total dia 151 4] 1 159
. o . A Veiculos Cni'.:us;-' Acumulado
Aproximacao. Intervalo Maotos Caminhoe UVE.
Leves s Hora
Movimento. 2 070 - 07:15 a 0 o 4 15
- O7:15 - 0730 5 1 o 7 19
Data. 14/12/2023
0730 - 0745 T ] 1 =] 23
0745 - 0800 10 i} u] 10 o
. . D800 - 0815 11 1 [u} 12 3B
Hora Pico.
08:15 - 08:30 11 1} 0 11 az
Manhi: 42 0810 - 0845 o o o 5 1z
D845 - 0500 E ] [u} E an
Meio Dia. 56 Total turna &5 2 1 70
. 11:30 - 1145 13 1 ] 14 5E
Tarde: 32 -
11:45 - 1200 7 a [u} 7 as
1200 - 1245 15 1 o 18 51
12:15 - 12230 11 2 0 13 50
12:30 - 1245 13 1 o 14 50
12:45 - 1300 10 1} 0 10 53
1300 - 1345 12 1] o 12 43
12:15- 1330 13 a o 13 43
Total turno 24 5 o 99
1700 - 17145 7 1 1] B 32
1716 - 1730 5 1} 1 B 3z
1730 - 1745 a4 1 [a] 5 izl
1745 - 1800 ] 1 [u} T 2B
1800 - 18:15 7 o u] T 27
18:15 - 1830 E a o E a7
18:30 - 1845 L o o 4 26
18:45 - 1900 B a o & 25
Totsl turna 48 3 1 53
Total dia 208 10 2 221




Onibus /

Aproximagao: A Intervalo \.t:;lzs Maotos Ssmsinhie UWP ﬁm::l:dﬂ
Movimento: 3 0700 - 0715 16 a o 18 &1
j 0715 - 0730 12 1 1 15 63
Data: | 14/12/2023 0730 - 0TAS 12 1 1 17 .
0745 - 0800 15 0 1 20 &7
Hora Pico: 0800 - 08:15 15 z o 17 &8
08:15 - 08:30 21 o 22 75
Manhi: 80 08:30 - D845 17 a 1 = -
0845 - 05:00 20 1 1 23 a0
Meio Dia: 85 Total turno 133 & 5 147
1130 - 1145 17 a 1 1= 7
Tarde- 74 2100 7z 1 o 73 73
1215 15 1 1 1% ric)
230 21 a 1 23 E3
245 13 1 1] 20 E4
300 21 1 a 22 &3
1318 1B 2 a 20 85
1320 15 r 1 1= El
Totl turno 149 B a 163
1700 - 1715 10 1 1] 11 44
i745- 1730 15 1 1 1B 51
1730 - 1745 17 a a 17 57
1745 - 1300 19 3 1 24 =]
1800 - 1815 14 0 o 72
18:15- 1830 1E 1 a 1= 74
183D - 1845 11 Z 1] 13 7o
18:45 - 1500 2 0 o ° 55
Totl turno 113 B 2 124
Totsl dis 335 22 11 434




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Cumibo e
Aproximagdo: B nenaio | V%S | yee | camionge| uvp |Acumulsdo
Lewes . Hora
Movimento: 4 0700 - 0715 z il o z g
- 0745 - 0730 z 0 0 z ]
Data. 14/12/2023 0730 - 0T 45 5 u] o 5 12
O7:45 - 0200 4 0 0 4 14
Hora Pico: 0800 - 0BAS 5 a [u} 5 17
0815 - 0820 3 0 0 3 18
Manhé: 18 0830 - 0845 P o o 3 16
Meio Dia® 21 (B:45 - 0900 3 0 0 3 1=
Total turno 2 0 0 9
Tarde" 46 11:30 - 1145 z 0 0 2 B
11:45 - 12:00 4 0 0 4 10
1200 - 12:15 = 0 0 = 14
12:15-12:20 7 0 0 7 13
12:30 - 1245 4 0 0 4 21
12:45 - 12:00 3 0 0 3 0
1300 - 1215 7 0 0 7 1
13:15- 1220 5 0 0 5 13
Totl turno 3E 0 0 3E
1700 - 1715 [} 1 1 12 a8
1745 - 1720 7 0 0 7 az
17:30 - 1745 = 1 L] g
17:45 - 1200 11 0 0 11 38
18:00 - 18:45 10 0 1 12 35
18:15 - 1820 7 0 0 7 35
18:30 - 1845 s 1 0 = 3
18:45 - 1900 7 0 0 7 1z
TotEl turno 62 3 70
Total dia 129 3 137
. Onibus /
Aproxima;éo: B Intervalo Veicules Maotos Caminhde (WATA S Aumulads
Lewes . Hora
Movimento: 5 0700 - 0715 2 3 z 8 112
0745 - 0730 a1 a 2 iE 122
Data: 14/12/2023
07:30 - 0T45 I ] 1 a7 141
O7:45 - 0200 4 3 a3 155
Hora Pico: 0800 - 0815 £ 5 z a1 171
0815 - 0820 13 3 a az 175
Manhi: 175 0B30 - DE4E 27 2 2 3z 161
(B:45 - 0900 EES z 3 a0 158
Meio Dia. 1 02 Total turno 235 9 19 113
Tarde: ?8 11:30 - 1145 12 1 1 22 BS
11:45 - 12:00 5 z 0 B o3
1200 - 12:15 19 0 1 21 2z
12:45-12:20 25 3 0 25 25
12:30 - 1245 17 1 0 1E 25
12:45 - 12:00 1 1 1 24 20
1300 - 1215 2 z 1 i3 102
13:15- 1220 27 1 0 25 102
Totl turno 183 11 a 200
1700 - 1715 14 0 0 14 =5
1745 - 1720 20 0 0 20 52
17:30 - 1745 2 1 0 23 71
17:45 - 1200 15 0 1 1E 7=
18:00 - 18:45 15 0 0 15 75
18:15 - 1820 12 1 0 13 =]
18:30 - 1845 17 1 1 0 gs
18:45 - 1900 14 0 0 14 82
Totl turno 130 3 2 135
Total dia =58 a3 2= £19




Onibas /

Aproximagéo: B Inervalo 1“?:;':5 Matos Csmsinhﬁe UMP. m:;fdc
Movimento: b 0700 - 0715 4 o o 1 15
i o718 - 0730 3 a a 3 15
DataZ 14/12/2023 70 oTaE : A . . ”
0745 - 0800 4 1 1 7 19
Hora Pico® 08:00 - 0815 3 a [} 3 18
0815 - 0830 1 a a 1 18
Manha: 80 08:30 - 0845 3 o 2 " o
08:45 - 09:00 2 a a 2 =}
Meio Dia: 85 o — = 5 5 —
1130 - 1145 15 a 1 17 &5
Tarde: 74 11:45 - 1200 1 o a 1 a1
17 o a 17 61
1230 14 a a 14 ]
1230 - 1245 12 s s 12 T
12:45 - 1200 L] a a 3 52
1300 - 1215 18 s s 18 1
13:15- 1330 13 1 a 14 51
Tosl turne o7 1 1 110
1700 - 1715 12 z s 14 55
1745 - 1730 18 1 o 17 )
1730 - 1745 1E ry 1 22 &7
1745 - 180D 14 3 a 17 70
1800 - 1815 1 s s 28 a2
18:15 - 1830 11 1 o 17 7
18:30 - 1845 12 s s 13 &8
18:45 - 1900 18 2z 1] 20 71
Totl tume 123 18 1 141
Totl dia 255 18 3 278




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

i
AproximagdoZ | C pivaie | S s | caminne | uyp |Aemulece
Lewes s Hora
Movimento: 7 0700 - 0715 E o 1 11 az
i O7:15 - 0730 11 o 0 11 a3
Data. 14/12/2023 O7:30 - OT 45 13 1 2 17 as
0745 - 000 14 o ul 14 53
Hora Pico: 0800 - 0815 15 1 2 20 52
815 - 0830 18 1 a 17
Manh: 74 B30 - D845 15 o 0 18 &2
Meio Dia® ,] D,] 8:45 - 0500 17 ] o 13 74
Total tumno 114 s s 127
Tarde: 50 11:30 - 1145 1 z 1 L] -1
11: 1E 1 z 2 25
3 z 1 N 101
21 o 0 21 a7
23 1 3 2 101
15 z z 11 100
24 ] 1 8 25
15 1 0 17 oz
Totl tumno 185 9 10 189
1700 - 1715 E 0 1 10 EL
1745 - 1730 12 1 0 13 az
1720 - 1745 11 0 0 11 a3
17:45 - 12:00 1= 1 0 18 0
18:00 - 1815 9 0 0 ] a3
18:15 - 1830 13 0 0 13 1z
18:20 - 1245 11 o 0 11 a2
18:45 - 1900 12 0 0 1z as
Totzl tumno o1 2 1 -1
Towl dia am 15 15 410
. Cnibas /
Aproximagéo: c Intervalc Veiculas Motos | Caminnge| uwp |PSumulade
Lewes s Hora
Movimento: 3 0700 - 0TA5 7 o o 7 5
R 0715 - 0730 T [} 1 =] 30
Data: 14/12/2023
0730 - 0745 = o ul = 3z
0745 - 0800 11 o 1 13 37
Hora Pico: 0800 - 08:15 10 0 1 1z az
D815 - 0830 11 o a 11 44
Manhi: 44 OB:30 - 0845 5 2 P 5 20
845 - 050D & o ul & 34
Meio Dia. 57 Total turna 65 a 3 71
Tarde: 14 11:20 - 1145 13 1 0 14 =]
11:45 - 12:00 14 1 0 1= 7
1200 - 1215 12 o 1 14 7
1215 - 1230 13 1 a 14 57
230 - 1245 E o 1 10 sz
2:45 - 1300 17 0 0 17 =4
1200 - 1215 1= 1 0 18 7
215 - 1330 10 o 0 10 =3
Totl tumno 102 a z 109
700 - 1715 1 o 0 1 1
TA5- 1730 5 o o 5 E
730 - 1745 3 ] 0 3 10
T45 - 18:00 4 [} ] 4 13
8100 - 1815 2 o a 2 14
B15 - 1830 1 o 0 1 10
8:30 - 1845 3 1} [} 3 10
8:45 - 1500 a a a a &
Totl turmno 19 0 0 19
Totl dia 187 a 3 199




Onibus /

Aproximagio: | C Intervalo E'j;':s’ Motos Csm;nhie UVE. ’*‘m::'fd“
Movimento: 9 0700 - 0715 5 o a 5 20
R 0715 - 0730 T 1 a B 23
Data: 141!12!2023 0730 - 0745 B 1] a B 25
0745 - 0500 10 2 0 %) 33
Hora Pico: 0800 - 0815 ) o 0 s 36
0815 - 0530 7 o o 7 3s
Manha: 12 0830 - 0845 6 o 2 s =
0845 - 03:00 4 g o 1 25
Meio Dia: 55 Total tuna 55 3 a 58
11:30 - 1145 o) 1] a g 35
Tarde: 93 11:45 - 1200 12 o 0 12 g
1200 - 12198 11 1] a 11 41
1215 - 1230 1 o 1] 1 4z
120 - 1245 & o o ' a1
1245 - 1300 o 0 7 35
1300 - 1315 T o 1] T 3z
1315 - 1330 4 ] a 4 26
Total tuna (=" (1] a [
1700 - 1715 4 1] a 4 16
1716 - 1720 3 1 a 4 16
1730 - 1748 1 o 0 a 16
1745 - 1800 5 o 1 7 19
1800 - 1815 3 o 1] 6 2L
18:15 - 18:30 4 o 1] 4 2L
1820 - 1645 5 1 o 5 3
1845 - 1900 3 o a 3 19
Toital o 34 2 1 3z
Totl dia 157 5 1 184




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

. Onibus /
proximagao: D Intervalo ‘.‘E:;I:; Motos SsmsinhEE UVP ,‘-‘..':ul:n:u'l:dc
lovimento: 1 D 0700 - 0715 7 o 0 7 28
R 0715 - 0730 E o a E iz
'ala. 14/12/2023 O7:30 - 0745 12 2 u] 14 36
0745 - 000 3 o a -] 3B
Hora Pico: 0800 - 0815 11 1 a 12 43
08:15 - 0830 E 1 a 3 a4
lanhé: 44 0820 - 0845 10 o 0 10 a0
leio Dia: 62 08:45 - 0500 12 [u} o 12 43
Total turno 77 a 0 Bl
arde’ 8? 11:30 - 1145 12 o 0 12 48
11:45 - 12:0D 17 1 a 1E 54
2:00 - 1215 10 o 0 10 52
12:15 - 1230 11 1 0 12 52
12:30 - 1245 15 o 0 15 565
1245 - 1300 1E o 1 20 5B
1300 - 1315 10 o 0 10 58
13:15 - 1330 15 o 0 15 62
Total turno 110 2 1 114
1700 - 1715 17 o 0 17 EE
1715 - 1730 23 o 0 23 74
17:30 - 1745 21 ] 1 23 ]
17:45 - 1800 20 1 1 23 BS
18:00 - 1815 19 ] 0 19 BT
18:15 - 1830 15 o 0 15 -]
18:30 - 1845 17 o 0 17 75
18:45 - 19:00 15 ] 0 15 &7
Total turno 148 1 2 152
Totl dia 335 7 3 347
) Onibus /
proximagao: D Inervale E:::E Motos | Caminhde| UVE ﬂ: :u.l:dc
5
lovimento: 1 0700 - OT:15 5 z z 51 244
j 0715 - 0730 53 5 1 80 243
lataZ 14/12/2023
0730 - 0745 4B 3 a 51 233
0745 - 0800 51 .1 1 57 1B
Hora Pico® 0800 - 0815 44 2 1 4E 215
08:15 - 0830 39 5 1 45 201
lanhi: 244 OB30 - 0EAS 35 P P az =2
08:45 - 09D 41 3 2 a7 1E2
leio Dia. SDD Totsl turno 370 28 B 410
arde: 352 1130 - 1145 50 5 2 5E 232
11:45 - 1200 41 3 5 52 225
200 - 12:15 &5 7 4 75 245
215 - 1230 &7 4 7 EZ 289
2:30 - 1245 57 4 EE 279
2:45 - 1300 63 5 2 72 300
1300 - 1315 42 4 2 49 271
13:15 - 1330 57 3 1 62 251
Total turno a4z a7 7 530
1700 - 1745 71 2 10 BE 352
1715 - 1730 62 5 B 50 344
17:30 - 1745 78 2 5 ] 345
17:45 - 1800 5 4 5 75 335
1800 - 1815 55 & a 57 314
18:15 - 1830 54 4 7 =] 302
18:30 - 1845 58 rl B 72 285
18:45 - 190D 53 3 ] IET
Totl turno 437 29 50 &01
Total dia 1309 2 85 1531




Aproximagéo: D Intervalo Vi':;l:s Maotos SsmsinhEE UN.P. #cu;n;l;dc
Movimento: 12 700 - 0745 5 o o 5 20
- O7:15 - 0720 7 1 0 B 3
Data: 14!12;2023 0730 - 0745 E a a B 26
0745 - 0800 10 rl a 12 33
Hora Pico: 00D - 0845 E o 0 B 35
DE:IE - 0530 7 0 0 7 3=
Manha: 36 D530 - 0E:45 & o a & 33
DEAS - 0300 4 o 0 a =
Meio Dia: 42 Total turno 55 3 a 5B
11230 - 1145 9 a 9 35
Tarde: 23 11:45 - 1200 12 a a 1z 3w
1200 - 1215 11 a a 11 41
1230 10 a a 10 42
1230 - 1245 E 0 0 8 aL
12:45 - 1200 o 0 7 35
1200 - 1315 T a a 7 3z
13:15-13.30 4 a a 4q 26
Total turno &E a a &E
1700 - 1715 4 a a 4 15
1715 - 1730 3 1 a q 16
17220 - 1745 4 o 0 a 15
7:45 - 1800 = 0 L 7 19
180D - 18:15 ) a a 6 21
1815 - 1830 4 a a 4q 21
1820 - 1845 = 1 0 5 23
18:45 - 1300 3 0 0 3 19
Totsl turno 34 2 1 3E
Totsl dis 157 5 1 164




DIAGRAMA DE INTERSECOES

2 - Rua Visconde de Pelotas X Rua Jacinto

Intersecao:
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2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Cinibae §
ADTDKiI’I"IﬂI;ﬁD: A Intervalo Veicules Maotos S;:r:;::és UvP. Acumulada
Lewes - Hora
Movimento: 1 0700 - 0715 177 B 10 200 E0D
i 0745 - 0730 124 B z 210 B10
Data. 14/112/2023 0730 - 0745 154 3 B 159 ]
0745 - 0800 152 5 10 182 7EL
Hora Pico: 0800 - 0815 151 4 11 172 732
08:15 - 08:30 148 a 10 167 &30
Manha: 44 0830 - 0845 132 & & 147 EEE
Meio Dia® 62 O8:45 - 0900 127 7 3 133 24
Total turna 1245 45 63 1385
Tarde" 8? 11:20 - 1145 225 5 11 247 EE
1145 - 1200 218 7 15 248 ET
200 - 1245 222 a 10 241 EZ
1245 - 12:30 231 g 15 284 999
12:30 - 12:45 212 5 11 234 EE
12:45 - 1300 206 a 14 231 270
1300 - 13:15 138 5 12 221 50
1245 - 13:30 178 & 7 135 BED
Total turna 1590 45 o5 1573
1700 - 17:15 233 7 13 260 1038
1745 - 1730 244 7 3 265 1043
1720 - 1745 253 & 3 273 1055
1745 - 1800 241 3 15 273 1055
1800 - 18:15 243 7 14 271 1081
1815 - 18:30 229 & 2 243 1065
18:20 - 1845 217 a 12 233 1031
18:45 - 19:00 207 3 E 112 278
Total turna 1BET a3 B 047
Totl dia 4802 133 246 5310




| 2 -Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

—
Aproximagﬁ‘): B Intervalo Veicules Motos C;:r:;;lL:‘::E UNMP. Azumulads
Levwes R Hora
Movimento: 2 0700 - 0715 331 1= 1E 373 1432
K 0715 - 0730 325 27 11 389 1488
Data. 14/12/2023 0730 - 0T 45 2E5 18 26 342 1457
0745 - 0800 312 21 23 388 1451
Hora Pico: 0800 - D815 T3 17 25 33s 1413
08:15 - 0830 288 19 25 345 1391
Manha: 1 49 0B:30 - 0B:45 235 23 2 323 1371
Meio Dia- 1 53 0845 - 09100 273 22 19 324 1327
Totl turno 2349 162 178 2778
Tarde: 1 5?‘ 11:30 - 1145 311 18 18 356 1424
11:45 - 1200 EET 1 0 388 1458
1200 - 12:15 323 22 22 378 1478
12:45- 1230 319 24 28 385 1507
12:30 - 12:45 311 20 31 378 1529
12:45 - 1200 313 18 a7 393 1533
1300 - 1315 301 17 33 358 1523
13:15 - 1330 77 21 7 339 1478
Total turno 2498 151 215 2963
1700 - 1715 291 14 17 331 1322
1715 - 17:30 31T 15 29 377 1368
17:30 - 1745 335 17 31 399 1436
17:45 - 1800 340 21 5 403 1509
1800 - 18:15 328 22 29 394 1572
18:15 - 18:30 314 13 5 386 1561
18:30 - 18:45 299 15 30 380 1523
18:45 - 1900 282 12 24 330 1450
Total turno 25085 131 214 2958
Total dia 7353 459 608 B719




DIAGRAMA DE INTERSECOES Intersegao:

3

3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra




| 3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Ciniba s
Aproximagﬁo: .A Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 1 0700 - 0715 ] o a ] 36
i 0745 - 0730 12 1] 1} 12 L]
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 13 1 1 16 a5
0745 - G800 10 1] 1 12 48
Hora Pico: OB:00 - 08:15 B 1 1 11 50
085 - 0230 11 1 1} 12 50
Manh: 50 0E20 - 0845 ) o 0 ) 4z
Meio Dia- 71 08:45 - 0500 2 o 2 a0
Total tuma B0 3 3 BE
Tarde: 86 11:30 - 1145 11 o al 11 a4
11: 15 1] 1} 16 4z
13 o il 13 51
13 1 il 20 &0
14 ] il 14 &3
15 1 1 19 £
17 1] 1 13 71
15 2 1} 17 EE
Total tuma 121 4 2 128
17400 - 1715 15 o 1 17 &5
1745 - 1730 17 1] 2 20 70
1730 - 1745 13 1 1} 20 73
1745 - 1200 72 2 1 26 B2
1800 - 1815 18 1 1 21 BE
18:15 - 1830 17 1] il 17 B3
18:30 - 1845 13 1 20 B3
18:45 - 1900 15 o il 16 74
Total tuma 143 5 5 156
Towl dia ERE ) 12 10 371
. Cnibus /
Aproximagéo: A Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 2 0700 - 0715 aa7 3 5 509 2036
i 0715 - 0730 4532 34 14 507 2034
Data: | 14/12/2023
0730 - 0745 358 17 31 432 1347
0745 - 0200 393 26 31 AEE 1903
Hora Pico® 0800 - 0815 358 13 3s 430 1824
O8:15 - 0830 359 20 3s 432 1748
Manha: 2036 0830 - 0845 az1 5 35 anz 1728
845 - 0900 338 28 21 398 1660
Meio Dia. 2-1 -1 -1 Totsl turna 3025 185 228 35863
Tarde: 21 ?? 11:30 - 1145 435 21 27 4398 1990
45 - 1200 451 24 34 526 2019
200 - 12:15 a4s 23 23 512 2033
1245 - 12230 452 26 E2:] 537 2072
12:30 - 1245 a7 21 EL] 528 2102
12:45 - 1300 EEE) 17 EL] 535 2111
1300 - 1245 a0s 0 4o 4ES 2084
13:15 - 1330 348 22 28 412 1960
Total tuma 328 174 286 4031
1700 - 1715 ao7 13 3 451 1842
1TA5 - 1720 a4s 13 3z 512 1534
1730 - 1745 473 20 38 552 1985
1745 - 1800 472 7 40 559 2084
18:00 - 1815 465 27 41 554 2177
18:15 - 1830 a4s 16 34 512 2177
1830 - 1845 471 13 a0 500 2175
18:45 - 1900 405 13 pL:] 452 2027
Total tuma 3535 160 77 4111
Towldia TIED 529 731 11705




i /

Aproximagao: A Intervalo \'rigi__l:s Maotos Csmsinhﬁs UNP. Fm;n;fm
Movimento: 3 0700 - 0T:A5 52 1} z = 220
- O7T15 - 0730 =5 1 z =2 774
Data: |  14/12/2023 0730 - 0745 - 3 2 71 213
0745 - 0800 71 0 1 73 251
Hora Pico’ 0800 - 0815 &4 1 1 &7 272
0815 - 0820 55 z 1 70 283
Manh&: 283 08:30 - 0845 59 1 0 80 2859
0845 - 0900 =3 1 1 5 232
Meio Dia: 376 Totsl tumo ABE L] 512
1130 - 1145 B2 z z 24 ars
Tarde: 452 B8 a 1 T Irs
&7 3 3 25 iTs
79 = s 23 ars
g2 4 z g2 EEh]
&5 a 1 71 327
1300 - 1315 77 2 4 E5 317
12:15 - 1230 oz 3 g 104 a3
Totl tumo &3z 2E 24 703
1700 - 1715 102 z g 13 152
1T15- 1730 = 4 4 108 448
1730 - 1745 24 2 2 =3 434
1745 - 1200 &7 1 z 21 112
1200 - 18:45 BB 1 1 21 320
1815 - 1830 BL 3 1 85 3855
18:30 - 1845 76 1] il 36
18:45 - 1900 EE z 1 72 117
Totl turma £25 1= 19 739
Tol dia 1622 Ex =3 1354




| 3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Ciniba s
Aproximagﬁo: B Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 4 0700 - 0715 17 1 a 18 72
j 0715 - 0730 3 1] 1 25 73
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 35 o Q 35 25
0745 - G800 31 1] 2 3 112
Hora Pico: 08200 - 0815 i3 1 [} 30 124
085 - 0230 73 o 1} 23 122
Manha: 1 24 0820 - 0845 7 1} 0 7 114
L 08:45 - 0300 72 o o 22 102
Meio Dia- 139 Total turno 207 2 3 214
Tarde: -1 28 11:30 - 1145 8 o 1} 28 112
11: 3z 1] 1 34 118
g 1 o 40 130
31 1 1 34 135
3 1] 2 32 139
5 1 3z 137
31 1] 1} 31 128
27 2 1 31 125
Total tuma 243 5 B 260
17400 - 1715 21 2 2 26 104
1745 - 1730 30 1 3 35 114
1730 - 1745 26 3 1 31 118
1745 - 1200 31 1 o 3z 124
1800 - 1815 24 2 1 28 126
18:15 - 1830 13 1 3 25 115
18:30 - 1845 72 o 22 106
18:45 - 1900 17 1 1 20 a2l
Total tuma 190 11 11 218
Towl dia 640 1E 22 a1
. Cnibus /
Aproximagéo: B Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 5 o700 - 0715 15 [i} 0 15 54
i 0715 - 0730 20 1 1} 21 ]
Data: | 14/12/2023
OT:30 - OT 45 19 o il 19 72
0745 - 0200 17 o 1 13 75
Hora Pico® 0800 - 0815 21 1 al 22 Bl
0815 - 0830 13 1] o 13 73
Manhz: 81 0B:30 - 08:45 14 0 1 74
0845 - 0500 15 1] a 15 7L
Meio Dia. 1 1 1 Totsl turna 142 2 1 145
Tarde: .1 29 11:30 - 1145 24 1] 2 27 108
11:45 - 1200 76 1 2 30 111
200 - 12:15 13 2 1 23 107
1245 - 12230 2 1 1} 3 103
12:30 - 1245 24 o 1} 24 100
12:45 - 1300 7 1 a 4 2B
1300 - 1245 11 o 23 -]
13:15 - 1330 20 2 24 -]
Total tuma 183 7 7 201
1700 - 1715 24 2 1 28 110
1715 - 1730 27 1 r) 31 114
17:30 - 1745 8 1 a 3s 121
1745 - 1800 3z 1] 2 35 129
18:00 - 1815 5 1 il 26 127
18:15 - 1830 13 2 1 23 119
1830 - 1845 71 1 1} 22 106
18:45 - 1900 2 1] il 2 93
Total tuma 198 B 10 221
Towldia 523 17 18 567




DIAGRAMA DE INTERSECOES

4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Intersecao:

4

16%-

E

D

12 11 10

©
A A

(5)

ey

9




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Onibaus
Aproximagﬁo: .A Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 1 0700 - 0715 7 o a 7 28
j 0715 - 0730 5 1] [} 5 25
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 = 1 Q 10 kil
07:45 - 0800 7 ] a 7 il
Hora Pico: 08200 - 0815 11 1] [} 11 33
085 - 0230 B 1 al 3 37
Manh: 37 0E20 - 0845 P o 0 P 35
Meio Dia- 88 08:45 - 0300 7 o o T 35
Total tuma 63 2 o &5
Tarde: 58 11:30 - 1145 15 1 al 17 ]
11: 12 1] 1} 12 &3
13 o il 13 59
10 o il 10 52
2 ] il 2 a4
7 o il 7 L]
5 1] 1} 5 31
3 1] 1} 3 30
Total tuma Bl 1 1} B2
17400 - 1715 12 o al 12 1]
1745 - 1730 13 1] 1 15 51
1730 - 1745 10 1] 1 12 50
1745 - 1200 15 2 1 13 57
1800 - 1815 12 1 1} 13 5E
18:15 - 1830 11 1] 11 54
18:30 - 1845 2 1 1 12 54
18:45 - 1900 7 o o 7 a3
Total tuma &3 4 LS =]
Towl dia 133 T 4 248
. Cnibus /
Aproximagéo: A Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 2 0700 - 0715 129 z z 134 535
i 0715 - 0730 133 1 4 146 S4B
Data: | 14/12/2023
OT:30 - OT 45 135 4 4 146 550
0745 - 0200 147 3 3 155 581
Hora Pico® 0800 - 0815 142 2 1 146 592
O8:15 - 0830 130 4 3 139 5ES
Manhz: 592 B30 - 0845 128 3 132 72
0845 - 0500 124 2 1 12E 545
Meio Dia. 835 Totsl turna 1073 21 21 1126
Tarde: 607 11:30 - 1145 148 2 1} 150 500
11:45 - 1200 143 2 1 153 603
200 - 12:15 146 3 4 155 E0E
1245 - 12230 145 4 1 151 E0E
12:30 - 1245 160 & 1 168 626
12:45 - 1300 155 3 1 160 £33
1300 - 1245 152 2 1 156 £33
13:15 - 1330 150 2 o 152 835
Total tuma 1205 24 3 1243
1700 - 1715 140 4 il 144 576
1715 - 1730 144 5 r) 152 584
1730 - 1745 150 3 r) 156 596
1745 - 1800 148 3 2 154 06
18:00 - 1815 141 2 1 145 807
18:15 - 1830 138 4 2 145 &00
1830 - 1845 134 3 1 133 582
18:45 - 1900 137 2 2 142 570
Total tuma 1132 % 12 1176
Towldia 310 71 a2 3544




i /

Aproximagao: A Intervalo \'rigi__l:s Maotos CEmsin hie| UMP Fm;n;fm
Movimento: 3 0700 - 0T:A5 17 1} 0 17 EE
- 0715 - 0730 15 a a 15 57
Data: |  14/12/2023 0730 - 0745 2z o o 2 7
OT45 - 0800 21 1] [} 21 Fi-}
Hora Pico: 0800 - 0815 24 a 1 5 B
0815 - 0830 13 1] a 13 EE
Manha: 88 08:30 - 0845 15 o 0 B4
0845 - 0900 14 a 14 77
Meio Dia: 104 Total turno 151 o 1 153
1130 - 1145 19 o a 13 7E
Tarde: 114 1 o a 71 7
24 1 a 5 B4
i) o 1 21 ]
25 1 o 7 a7
27 1 a 8 104
1200 - 1345 21 o a 21 103
12:15 - 1330 19 o o 1= 2
Totl turno 182 3 1 187
1700 - 1715 23 o a 73 52
17:45- 1730 i) 1 a 73 52
1730 - 1745 25 2 1 30 =
1745 - 1800 30 o a 0 106
1200 - 18:15 27 o 1 3 111
1815 - 18:30 5 1 a 5 114
1830 - 1845 i) o a 77 107
18:45 - 1900 21 1 a = 102
Tot! turmo 199 3 z 207
Totl dia 532 & a 545




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Onibaus
Aproximagﬁo: B Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 4 0700 - 0715 7 1 a B 32
j 0715 - 0730 =} 1] [} =1 33
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 12 o Q 12 37
0745 - G800 10 1 a 11 40
Hora Pico: 08200 - 0815 =} 1 [} 10 a4z
085 - 0230 7 o 1} 7 ao
Manh: 42 0E20 - 0845 ) o 0 ) 35
Meio Dia- 84 08:45 - 0300 5 o o 5 31
Total tuma ] 3 o 71
Tarde: ?? 11:30 - 1145 14 o 1 16 62
11: 15 1 il 17 B4
15 a il 15 63
12 o il 12 &0
2 1] il 2 53
10 a il 1 a5
13 1 1} 14 a5
10 1] 1} 10 a3
Total tuma =] 2 1 103
17400 - 1715 17 1 1} 18 72
1715 - 1730 14 1] a 14 =4
1730 - 1745 22 1] 1} 22 72
1745 - 1200 71 1 o 22 75
1800 - 1815 15 1] 1} 16 74
18:15 - 1830 17 1] il 17 7
18:30 - 1845 20 a a 20 75
18:45 - 1900 15 o il 16 ]
Total tuma 143 2 1} 145
Totl dia 310 T 1 319
. Cnibus /
Aproximagéo: B Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 5 o700 - 0715 8 z 1 iz 125
0715 - 0730 35 3 1} 38 133
Data: | 14/12/2023
0730 - 0T 45 27 4 a 31 132
0745 - 0200 i3 2 1 7 137
Hora Pico® 0800 - 0815 75 1 1 23 134
O8:15 - 0830 24 3 1} 27 123
Manhz: 137 B30 - 0845 23 1 o 24 115
845 - 0900 22 2 1 26 105
Meio Dia. 1 45 Totsl turna 218 18 4 242
Tarde: 1 36 11:30 - 1145 Pl 1 iz) 114
11:45 - 1200 3 1 1} 35 121
200 - 12:15 30 2 1 34 126
1245 - 12230 3 1] 1} pL:] 126
12:30 - 1245 38 2 1 42 139
12:45 - 1300 37 1 2 41 145
1300 - 12:15 32 a a 32 144
13:15 - 1330 76 1 o 7 142
Total tuma 52 B 5 268
1700 - 1715 2 1 1} 3 92
1715 - 1730 31 1 a 32 101
17:30 - 1745 3 2 il 35 114
1745 - 1800 30 2 1 34 125
18:00 - 1815 33 1 il 34 136
18:15 - 1830 75 1 1 28 131
1830 - 1845 27 1] 1} 27 122
18:45 - 1900 21 ] il 21 110
Total tuma 23 B 2 234
Towldia €93 3 11 744




i /

Aproximagao: B Intervalo \'rigi__l:s Maotos Csmsinhﬁs UNP. Fm;n;fm
Movimento: 6 Q700 - 0745 21 1 0 2z BB
i 0745 - 0730 17 1 o 1B Ba
Data: |  14/12/2023 0730 - 0745 1= o o 1= 5
OT45 - 0800 22 2 1 25 ES
Hora Pico’ 0800 - 0815 26 1 o 27 20
08:15 - 08:30 1 o a 1 53
Manha: ag 0830 - 0845 21 1 0 25 %9
08:45 - 0500 20 a a 20 23
Meio Dia: 130 Total turno 170 3 1 178
1130 - 1145 i) z a 21 55
Tarde: 131 77 3 a 30 102
3z 1 1 s 113
3z 1 a a3 172
Ehal z o iz 130
5 z 1 3 128
1200 - 1345 79 1 a 0 121
12:15 - 1330 3 o o 73 114
Totl turno 220 17 z 135
1700 - 1715 z a 0 120
17:45- 1730 79 3 z = 125
1730 - 1746 2z Fi o 5 131
1745 - 1800 27 z a il 130
1200 - 18:15 i) 1 1 = 125
1815 - 18:30 5 3 1 a1 120
18:30 - 1845 20 2 24 108
18:45 - 1900 21 1 a = 104
Tot! turmo 208 1E 5 134
Totl dia 588 35 B 645




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Onibaus
Aproximagﬁo: C Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 7 0700 - 0715 19 o a 19 76
j 0715 - 0730 2 2 [} 24 El
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 5 o Q 25 E7
0745 - G800 7 1 a 4 5
Hora Pico: 08200 - 0815 7 1] 1 iz) 108
085 - 0230 75 1 1} 27 109
Manha: 1 Dg 0820 - 0845 11 1} 0 1 105
L 08:45 - 0300 15 o il 16 a3
Meio Dia- 138 Total turno 183 a 1 189
Tarde: 1 28 11:30 - 1145 33 o 1 35 138
11: 3 1] 1} pL:] 133
8 o il 28 126
s 1 1 38 123
7 1] 1} 27 122
C) 2 1 g 138
8 1 1 31 131
76 1] 1} 26 119
Total tuma 38 4 LS 248
17400 - 1715 24 o al 24 o5
1745 - 1730 76 1] 1} 26 SE
1730 - 1745 27 1 1} 2E 102
1745 - 1200 31 1 1 34 112
1800 - 1815 35 2 2 40 128
18:15 - 1830 24 2 il 26 128
18:30 - 1845 7 o 1 23 128
18:45 - 1900 72 o o 22 117
Total tuma 216 & LS 228
Towl dia £37 14 g EEE
. Cnibus /
Aproximagéo: c Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 8 o700 - 0715 20 1 1 23 370
i 0715 - 0730 5 3 2 102 380
Data: | 14/12/2023
OT:30 - OT 45 o9 1 1 102 389
0745 - 0200 a3 2 3 100 396
Hora Pico® 0800 - 0815 31 1 al 32 395
O8:15 - 0830 14 3 2 110 403
Manhz: 403 B30 - 0845 =z 2 2 o7 399
845 - 0900 &7 4 1} 31 330
Meio Dia. 455 Totsl turna 752 17 11 TES
Tarde: 475 11:30 - 1145 93 2 3 100 398
11:45 - 1200 105 1 2 109 ADE
200 - 12:15 102 2 2 107 415
1245 - 12230 117 1 2 121 437
12:30 - 1245 107 3 1 112 449
12:45 - 1300 110 1] 1 112 451
1300 - 1245 108 1 1 111 455
13:15 - 1330 109 2 o 111 445
Total tuma B51 12 12 BEL
1700 - 1715 95 1 3 104 414
1715 - 1730 100 ] 1 104 414
17:30 - 1745 106 4 1 112 422
1745 - 1800 105 2 1} 107 426
18:00 - 1815 111 4 1 117 439
18:15 - 1830 119 & 1 127 452
1830 - 1845 112 3 1 117 457
18:45 - 1900 108 4 2 115 475
Total tuma B59 % 10 900
Towldia 2462 55 33 2567




i /

Aproximagao: c Intervalo \'rigi__l:s Maotos CEmsin hie| UMP Fm;n;fm
Movimento: 9 0700 - 0715 & o 0 6 24
- 0745 - 07:30 3 1 a 4 2
Data: 14/12/2023 070 - 0ds = o = = =
OT45 - 0800 5 1] [} 5 .
Hora Pico’ 0800 - 0815 4 1 o 5 21
0815 - 0830 5 1] a 5 2
Manha: 99 0830 - D245 3 o 2 s -
08:45 - 0500 4 a 4 17
Meio Dia: 130 Total turna 37 z [ EL
1130 - 1145 10 o [} 10 an
Tarde: 131 13 o a 13 a3
1 a 15 a8
19 o [} 19 57
15 o 0 18 &3
13 1 a 14 84
1200 - 1345 1 o a 1 Ch
12:15 - 13:20 15 0 0 1= 5
Total turna 111 z [i 113
1700 - 1745 13 o 1 1= 5
1715 - 1720 15 o [} 15 =
1730 - 1745 18 1 1 i1 &8
17:45 - 1800 0 1 1 hE 74
1E00 - 18:15 15 o [} 1= 74
18:15 - 18:30 14 o 1 16 74
18:30 - 1845 3 a a 3 B2
18:45 - 1500 7 a a T a7
Totl turna 12 z a 120
Totl dia 280 & a 72




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Onibaus
Aproximagﬁo: D Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 10 0700 - 0715 10 1 a 11 2
j 0715 - 0730 & 1] [} 5 3z
Datal | 14/12/2023 P —— 2 N p . =
0745 - G800 E 1] a E 35
Hora Pico: 08200 - 0815 11 1] 1 13 7
08:15 - 0830 7 [:} 0 7 38
Manh: 44 0E20 - 0845 & o 0 & 34
Meio Dia- Sg 08:45 - 0900 B o 0 B 34
Total turno &5 2 1 -]
Tarde: 82 11:30 - 1145 12 [:} ul 12 48
113 15 1} al 15 52
14 a il 13 54
19 o ul 19 B1
15 1} al 15 B4
17 1 il 1E &6
17 a 0 17 ]
13 a 0 13 B3
Total turna 123 1 0 124
1700 - 1715 15 [:} 0 15 50
1715 - 1730 17 a 0 17 B2
17:30 - 1745 15 [:} 0 15 83
17:45 - 1800 21 o 1 23 71
1800 - 1815 18 1 0 19 75
18:15 - 1830 17 1} 1 19 75
18:30 - 1845 Z1 1 il 22 B2
18:45 - 1900 20 1 ul 21 Bl
Total turna 145 3 2 151
Totl dia 333 & 3 a4
. Cnibus /
Aproximagéo: D Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 11 0700 - 0715 15 [i} 0 15 B4
i 07:15 - 0730 19 a 0 19 87
Data: | 14/12/2023
0730 - 0T 45 14 a il 14 65
0745 - 08:00 18 1 0 19 EE
Hora Pico’ 08100 - 08:15 22 1 0 23 75
0815 - 0830 21 1] 1 23 73
Manhz: 82 0B:30 - 08:45 7 o 0 17 52
0845 - 0500 15 1 a 17 ED
Meio Dia. 85 Totsl turna 143 3 1 145
Tarde: 1 DD 11:30 - 1145 15 1] o 15 50
11:45 - 1200 17 a 0 17 B2
2400 - 12:15 19 1 0 20 87
12:15 - 1230 15 1} al 15 5
12:30 - 1245 21 1 1 24 77
12:45 - 1300 15 1 0 15 75
1300 - 12:15 3 2 il 25 Bl
13:15 - 1330 20 o ul 20 BS
Total turna 145 5 1 153
1700 - 1715 17 1 al 18 72
1715 - 1730 25 a il 25 i)
17:30 - 1745 3 2 ul 25 BE
17:45 - 18:00 22 1 al 23 91
1800 - 18:15 27 1} 27 100
18:15 - 1830 22 1 0 23 =
18:30 - 1845 17 3 1 22 o5
18:45 - 19:00 19 1} al 19 91
Total turna 172 B 1 182
Totsl dia 451 15 3 482




i /

Aproximagao: D Intervalo \'rigi__l:s Maotos CEmsin hée| UWVP Fm;n;fdc
Movimento’ 12 0700 - 0715 7 o o 7 28
: 0715 - 0730 B a a B iz
Data: | 14/12/2023 0720 - 0745 5 1 ) 7 23
0745 - 0500 1 o 0 1L 33
Hora Pico" Q800 - 08:15 7 0 0 7 33
08:15 - 0330 6 1 0 7 32
Manha: 34 0830 - D245 P o 2 = -
08:45 - 0900 6 0 a 6 29
MEiO Dla: 59 Totsl turno 60 2 a B2
1130 - 1145 11 a a 11 44
Tarde- 62 15 o a 15 a9
13 a a 13 51
16 a a 18 5&
14 aQ a 14 59
= a a = 52
1300 - 1345 12 a a 12 51
13:15- 1330 11 aQ a 11 48
Taota] turno 102 a 1] 102
1700 - 1745 E a a E 32
1T15- 1730 12 a a 12 35
1730 - 1745 10 aQ a 1o 3E
1745 - 1800 1E 1 1 21 51
1800 - 1845 16 1 a 17 &0
1815 - 133D 14 a a 14 62
18:30 - 1845 = 1 a 10 62
1845 - 1900 11 1 a 12 53
Totl turmo 98 4 1 104
Tol dia 260 (<] 1 268




DIAGRAMA DE INTERSECOES Intersegao:
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5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
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5 - Av. Rossetti X Rua Visconde de Pelotas

Onibaus
Aproximagﬁo: .A Intervalo Veizules Matos S;:‘: ;L:EE (TATA Aoumulada
Leves s Hora
Movimento. 1 0700 - 0715 74 4 ) B4 336
i 0745 - 0730 Bl 2 B 3= 347
Data. 14/12/2023 0730 - OT 45 7 5 B 35 35z
0745 - G800 ES 3 3 =21 353
Hora Pico: 08200 - 0815 24 4 E 110 335
085 - 0230 &7 & 7 104 403
Manha: 403 0820 - 0845 22 z 1 o0 g7
L 08:45 - 0300 73 3 r) B5 389
Meio Dia- 408 Total turno s82 29 a1 757
Tarde: 497 T1:30 - 1148 78 3 s =5 378
11: B4 4 7 3E1
21 3 B 106 392
a7 & 10 108 ADE
Bl 4 B a7 408
78 3 10 24 405
77 4 7 2 331
73 7 B 32 375
Total tuma 647 34 66 TED
17400 - 1715 31 & 12 115 450
1745 - 1730 35 7 10 120 AE5
1730 - 1745 103 & 15 132 4E2
1745 - 1200 o] B 15 120 ABE
1800 - 1815 32 5 15 120 431
18:15 - 1830 95 E 15 127 497
18:30 - 1845 BB ] 10 112 ATE
18:45 - 1900 &7 & 12 111 A58
Total tuma 744 55 104 955
Towl dia 053 118 114 2492
. Cnibus /
Aproximagéo: A Intervalo Veiculos Motos | Caminnge| uwp [fSmulade
Leves s Hora
Movimento. 2 o700 - 0715 177 3 a 1B5 744
i 0715 - 0730 176 3 2 182 740
Data: | 14/12/2023
OT:30 - OT 45 1EE 4 2 195 749
0745 - 0200 135 T 207 770
Hora Pico® 0800 - 0815 169 5 1 176 758
O8:15 - 0830 171 & 4 183 TEQ
Manhz: 770 0B:30 - 08:45 182 3 a 171 736
845 - 0900 153 5 1} 164 94
Meio Dia. 91 8 Totsl turna 1337 35 20 1453
Tarde: 1 029 11:30 - 1145 183 4 & 196 TE4
11:45 - 1200 132 7 3 204 732
200 - 12:15 207 7 3 238 B23
1245 - 12230 3 E 5 239 BEE
12:30 - 1245 216 3 & 228 BIE
12:45 - 1300 208 7 & 224 I1E
1300 - 1245 204 £ s 118 208
13:15 - 1330 193 5 a 210 BED
Total tuma 1632 a7 44 1745
1700 - 1715 34 7 7 252 1008
1715 - 1730 a7 & B 265 1020
17:30 - 1745 239 T 10 261 1029
1745 - 1800 27 ] E 250 1027
18:00 - 1815 216 5 7 32 1007
18:15 - 1830 209 7 & 235 957
1830 - 1845 212 E 3 235 31
18:45 - 1900 196 4 7 211 92
Total tuma 1780 53 57 1313
Towldia ARDD 136 121 5127




i /

Aproximagao: A Intervalo \'rigi__l:s Maotos Csmsinhﬁs UNP. Fm;n;fm
Movimento: 3 0700 - 0T:A5 248 9 24 233 1172
- O7T15 - 0730 254 11 0 735 1174
Data: |  14/12/2023 0730 - 0745 257 1= 25 310 us1
0745 - 0800 285 12 L] ESES 1212
N 0800 - 0815 £l 13 17 34E 1287
Hora Pico:

0815 - 0820 313 14 15 351 1333
Manh&: *] 398 0830 - 045 311 11 13 351 1374
0845 - 0900 a7 B 15 33z 1338

Meio Dia: 1512 Totsl tumo 2274 23 152 2810
1130 - 1145 334 E 0 arz 1488
Tarde: 1927 345 12 73 383 1508
3z 14 k] 3T 1512
312 15 L] 385 1503
07 1= 21 EEES 1487
724 1z 23 311 1435
1200 - 1215 259 13 2 33z 1333
12:15 - 1230 278 10 18 ESES 1344

Totl tumo 2482 100 178 2849
1700 - 1715 118 15 23 152 1874
1715- 1720 442 21 27 504 1303
1720 - 1745 az7 23 24 485 1927
1745 - 1200 113 1= 23 183 1921
1200 - 18:45 325 1E ] 153 1203
1815 - 1830 394 15 L 454 1835
1830 - 1848 ire 13 L] 430 1799
18:45 - 1900 IEL L] 2 123 1739

Totl turma 37230 131 199 3880

Tol dia BOOS 324 s3g 9139




5 - Av. Rossetti X Rua Visconde de Pelotas

. r—
Aproximagéo: B Intervalo veisios | |oaminnge| uwp |Aeumulsde
Leves : Hora
Movimento: 4 07:00- 0715 310 21 24 387 1488
K OTA5- 0730 312 34 10 361 1462
Data. 14/12/2023 07:30- 0T 45 210 12 27 263 1358
OT45- 0800 735 73 3 302 17292
Hora Pico: 08:00- 0815 202 1E i3 Z7a 1135
OE:A5- 0820 21 15 32 284 1118
Manha: 1 904 08:30- 0B 45 183 s 3z 5% 1110
N OEA45 - 0900 209 25 20 265 1074
Meio Dia- 1996 Total tume 1881 174 207 2388
Tarde: 21 28 11:20- 1145 277 18 bL:] 339 1354
11:45- 1 295 73 s 371 1385
12:00- 1 281 21 26 341 1389
1245- 1 237 23 37 376 1425
12:30- 1245 76 14 EL] 349 1435
12:45- 1300 282 14 48 368 1433
13:00- 1215 245 18 a0 323 1415
13:45- 1230 190 22 3 256 1295
Total turna 2143 153 283 prril
1700- 1715 256 17 24 309 1235
1TA5- 1730 253 14 3L 334 1251
1720- 1745 317 16 38 330 1362
1TA45- 1200 311 22 EL:] 331 1444
18:00- 1815 310 25 EL] 394 1529
1E:15- 1830 290 13 33 353 1328
18:30- 1845 277 16 35 350 1488
1845 1900 239 10 27 310 1408
Total turno 7313 133 268 2B50
Total dia 6337 50 758 7935




DIAGRAMA DE INTERSECOES

6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de

Intersecao:

6




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Onibus/

Aproximagdo: | A intenalo | "S5 | ptos |caminnge| e | Aeemulade
Leves s Haora
Movimento. 1 OT00- 07:15 310 21 24 BT 1468
i 07T:A5-07:30 a1z EFL 10 351 1482
Data. 14/12/2023 O720- 07 45 210 1z 7 283 1358
0T45- 0200 233 23 2 02 1332
Hora Pico: 08:00- 0B:15 202 1E 33 270 1135
0B:15-08:30 221 1= az 284 1118
Manha: 1488 0B:30- 08:45 182 = az 233 1110
. 0B:45- 0900 209 5 0 255 1074
Meio Dia- 1436 Total turno 1881 174 207 2385
Tarde: 1529 11:30- 11:45 77 18 2 EELS 1354
295 23 EES arL 1388
281 1 5 311 1389
297 73 T ITs 1425
12:30-12:45 7 14 am 349 1438
12:45- 1300 82 14 a8 388 1433
13:00- 12:15 245 18 a0 113 1115
13:45-12:20 190 2z 2 235 1335
Total turno 2143 153 283 2721
1700- 17:15 35 17 24 ng 1338
1716-17:30 123 14 a1 3za 1381
1720- 1745 17 15 I 330 1352
1745- 1800 a1 2 EL) gz 1444
18:00- 18:15 310 = 3z 334 1533
18:15-18:20 290 13 EES EEES 1528
18:30- 1845 277 16 3B 350 14BE
18:45- 1900 233 10 7 310 1405
Total turno 2313 133 268 2830
Total dia 8337 280 753 7335
. Cnibus/
Aproximagéo: A Intenvalo Veiculas Notes  |caminnge| wyp. |ASUmulade
Lewes s Haora
Movimento. 2 0700-07:15 133 z z 158 632
| 07:15-07:30 150 1 157 §41
Data: | 14/12/2023
07:30- 0745 157 5 4 178 11
0745 0800 175 3 3 183 585
Hora Pica: 0B:00- 08:15 177 z z 182 710
0B 5-08:20 157 s 3 157 709
Manha: 710 0530- 0545 153 3 151 532
0845- 0900 145 2 1 143 §38
Meio Dia. 775 Total turno 1287 23 22 1343
Tarde: 775 11:20- 11:45 183 3 0 185 744
11:45- 1200 182 z 1 185 744
1200- 12:15 183 1 1 123 751
- 12:20 177 4 z 154 749
12:30- 12:45 125 7 1 04 785
12:45- 1200 182 1 1 125 773
1300- 13:15 181 z 1 185 78T
1315- 1330 178 z 0 180 783
Total turno 1458 2B 10 1511
1700- 17:15 175 4 0 179 718
iT15-17:30 173 & 3 130 77
1730- 1745 185 3 a 157 745
1745- 1800 123 s 3 203 7EE
18:00- 18:15 180 3 z 185 775
18:15- 1830 174 s z 182 7EE
18:30- 18:45 183 1 z 172 743
18:45-19:00 158 3 z 174 714
Total turno 1420 EES 1B 1482
Total dia 175 25 30 1335




6 - Rua Visconde de Pelotas X Rua Duque de Caxias

. r—
Aproximagéo: B Intervalo veisios | |oaminnge| uwp |Aeumulsde
Leves : Hora
Movimento: 3 07:00- 0715 104 2 1 108 430
K OTA5- 0730 113 3 2 119 442
Data. 14/12/2023 07:30- 0T 45 117 2 1 121 455
OT45- 0800 114 3 3 122 489
Hora Pico: 0E00- 0815 17 2 o 109 470
OE:A5- 0820 117 4 2 124 475
Manha: 4? 5 08:30- 0B 45 109 z z 114 as3
Meio Dia: 561 OEA45 - 0900 33 4 1] 103 450
Total tumo BB 22 11 1%
Tarde: 603 11:20- 1145 118 2 4 126 504
11:45- 1 137 r) 2 142 520
12:00- 1 130 r) 2 135 529
1245- 1 145 1 2 149 552
12:30- 1245 130 1 135 561
12:45- 1300 179 1 131 549
13:00- 1215 133 2 1 137 551
13:45- 1230 130 2 1] 132 534
Total turna 1052 14 13 1086
1700- 1715 173 r) 3 130 518
1TA5- 1730 126 2 1 130 518
1720- 1745 138 4 1 144 532
1TA45- 1200 144 4 1 150 552
18:00- 1815 143 5 1 150 572
1E:15- 1830 150 & 1 158 600
18:30- 1845 141 3 1 147 603
1845 1900 135 5 2 143 597
Total turno 1100 3z 11 1143
Total dia 3032 &8 35 3153




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Onibus/

Aproximagéo: c intenalo | "S5 | ptos |caminnge| e | Aeemulade
Leves s Haora
Movimento. 4 OT00- 07:15 177 3 ) 1EE 744
i 0T:15-07:30 176 3 2 182 740
Data: | 14/12/2023 e T Z 2 1=s 723
07:45- 0800 195 7 3 207 770
Hora Pico: 08:00- 0B:15 183 5 1 175 733
08:15- 08:30 171 5 4 183 760
Manha: ??0 0B:30- 08:45 182 3 1 171 735
MEiD D|a : 9,1 8 08:45- 0500 159 5 a 154 694
Total turno 1397 35 20 1453
Tarde: 1029 11:30- 11:45 183 4 B 195 784
192 7 3 204 792
207 r =2 228 823
223 ] 5 239 BEE
12:30- 12:45 215 3 5 228 B9E
1245-1200 208 r =1 224 918
1300- 13:15 204 5 5 218 908
13:15-13.30 199 5 4 210 850
Total turna 1632 47 44 1745
1700-17:15 234 7 7 252 1006
17:15-17:30 247 5 ] 285 1020
17:30- 1745 2339 7 10 251 1029
1745- 1800 227 9 250 1027
18:00- 18:15 215 5 232 1007
18:15- 18:30 209 7 5 225 967
18:30- 1845 212 B 3 225 931
18:45- 1900 195 a 7 211 B9z
Total turna 1780 53 57 1919
Total diz 4809 135 121 S127




DIAGRAMA DE INTERSECOES Intersegao:

7

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi
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7 - Rua Carlos Dutra Viana X Rua Etori Pezzi

Ok I
Aproximagdo: | A ntenate | Y59 | i [Gamimnge| v [Aeimulsde
Leves s Haora
Movimento. 1 OT:00- 0T:156 55 ) 1 52 245
i O7:15- 0730 &1 4 il 65 250
Data. 14/12/2023 O7:30- 0745 55 4 Q 52 250
0745 - D800 &5 5 2 73 262
Hora Pico: 0800 - 0815 51 3 1 =1 266
0815 - 0830 52 3 al 55 256
Manha: 266 08:30- 08:45 == z 0 57 251
L 08:45 - 09:00 48 r) 1 52 229
Meio Dia- 322 Total turno 255 27 5 as
Tarde: 334 11:30- 11:45 62 3 2 ] 272
7 5 il B2 286
rri 3 . 83 301
73 1 o 74 o7
12:30- 12:45 7 4 1 B3 32
12:45- 1200 72 3 3 80 319
13:00- 1345 74 2 1} 76 312
13:15- 1330 =3 1 1} &0 238
Total turna 571 ] B 605
17:00- 1715 &7 4 al 71 284
17:45- 1730 74 4 2 Bl 234
17:30- 1745 EE & al 34 317
17:45- 1800 78 5 1 B5 331
18:00- 1815 71 2 1 75 334
18:15- 1830 B8 4 2 75 328
18:30- 1845 &7 2 71 305
18:45 - 19:00 61 1 o 62 252
Total turna 574 5 7 613
Total diz 1601 i 20 1708
. Omnibus /
Aproximagéo: A Intenvalo Veiculas Mobs |caminngs| uwwp |ASUMulsde
Lewes s Hora
Movimento. 2 0T:00- 0715 a a 1 10 38
i O7:15- 0730 & 3 2 12 41
Data: | 14/12/2023
07:30- 07458 10 1 2 14 45
0745 - D800 6 5 1 13 a8
Hora Pico® 08:00 - 085 3 2 1} 5 44
08:15- 0830 14 1 1 17 48
Manhz: 48 08:30- D845 a 1 5 39
0845 - 0900 5 1 a ] 33
Meio Dia. 1 1 2 Total turno 52 18 7 Bl
Tarde: 184 11:30- 11:45 7 1 1} 28 112
1:45- 1200 11 1 1 14 35
12:00- 1245 11 1} 1 12 Bl
12:15- 1230 & 5 5 12 72
12:30- 1245 15 al 1 17 &0
12:45- 1300 7 1 2 11 58
13:00- 1315 3 il 4 9 55
13:15- 1330 33 r) 6 aa Bl
Total turna 112 11 0 152
17:00- 1715 35 2 & 45 154
iT15-1730 5 a . 2B 166
17:30- 1745 6 a r) 13 133
17:45- 18:00 E 4 1 15 102
18:00- 1815 17 1 1} 18 74
18:15- 1830 13 1 1 16 &1
18:30- 1845 3 2 1 13 &1
18:45 - 19000 7 1 1 10 56
Total turna 121 15 14 157
Total dia 2B5 a3 a1 330




7 - Rua Carlos Dutra Viana X Rua Etori Pezzi

ik fl
Aproximagéo: B ntenate | Y59 | i [Gamimnge| v [Aeimulsde
Leves s Haora
Movimento. 3 OT:00- 0T:156 23 a a 23 92
j 0T:15-07T:30 15 2 1 13 EB
Datal | 14/12/2023 pr—— P p p P =
O7:45- D800 13 4 2 25 72
Hora Pico: 0800 - 0815 5 [} 1 27 75
08:15 - D830 26 1 1 29 85
Manha: 1 03 08:30- 08:45 21 1 0 2z 103
Meio Dia- ,1 ,1 5 08:45 - 05:00 14 1 o 15 9z
Total turno 147 9 5 154
Tarde: -140 11:30- 11:45 18 2 1 22 85
15 2 3 22 85
1 1 il 22 BT
30 ul 0 30 a5
12:30- 12:45 25 3 1 30 103
12:45- 1200 19 3 24 105
13:00- 13:15 28 4 0 32 115
13:15- 1330 22 4 2 29 114
Total turna 178 19 B 209
17:00- 1T:15 24 1 3 30 118
17:15- 1730 23 1 3 29 117
17:30- 1745 28 3 5 39 126
17:45- 1800 17 3 1 22 118
18:00- 18:15 35 0 2 38 127
18:15- 18:30 34 3 42 140
18:30- 1845 1 4 30 131
18:45- 19:00 25 0 1 28 137
Total turna 208 15 21 255
Total diz 533 43 33 827
. Omnibus /
Aproximagéo: B Intenvalo Veiculas Mobs |caminngs| uwwp |ASUMulsde
Lewes s Hora
Movimento. 4 07:00- 0T:15 84 0 z 67 268
i 07:15- 0730 BL 1 1 B4 285
Data: | 14/12/2023
07:30- 0745 103 3 2 109 327
07:45- DB00 a7 2 1 101 360
Hora Pico’ 08:00 - DB:15 BB 2 1 92 385
08:15- 08:30 &7 2 1 91 392
Manhz: 392 08:30- D845 76 0 0 76 339
08:45 - 09:00 71 1 1 74 332
Meio Dia. 21 2 Total turno 657 11 3 652
Tarde: 235 11:30- 1145 49 2 al 51 204
1:45- 1200 52 2 3 59 212
12:00- 12:15 50 1 0 51 212
12:15- 1230 43 1 2 a7 208
12:30- 12:45 ag 1 50 207
12:45- 1300 55 1 0 56 204
13:00- 1315 ar 1 1 50 203
13:15- 1330 a3 a 2 50 205
Total turno 388 13 g 413
17:00-1T:15 40 0 3 45 178
iT15-1730 50 a 3 55 188
17:30- 1745 2 a 56 200
17:45- 18:00 55 1 0 67 222
18:00- 18:15 54 2 1 58 235
18:15- 1830 37 1 3 43 223
18:30- 1845 as 1 1 48 215
18:45- 19:00 39 1 1 42 189
Total turno 379 g 15 411
Total dia 1434 32 33 1515




Para a projecdo do incremento do trafego na area de influéncia do

empreendimento faz-se necessaria a verificacdo de dois aspectos

concomitantes:

1.2 Prospeccdo do crescimento natural do trdfego, sem o
empreendimento, em funcdo do incremento de frota durante o prazo

realizacdo das obras e inicio da ocupacéo;

2.2 Prospeccdo do incremento de trafego gerado pelo futuro

empreendimento.

A situacao futura com projeto € a soma da situagdo sem projeto com a

situacdo com projeto. Com os dois cenarios de analise, situacdo futura sem

projeto e com projeto € possivel prospectar a demanda futura conforme sera

abordado nos topicos a seguir.

Para estimar o trafego futuro sem o empreendimento foi utilizado os dados

fornecidos pelo IBGE, desta forma analisando a série historica foi possivel obter

o crescimento médio da frota ao longo do tempo.

Analisando o gréafico abaixo, é possivel notar que o crescimento da frota

diminuiu a partir de 2014.
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Figura 29 - Série historica da frota de veiculos de Caxias do Sul.

2006 2003 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Fonte: IBGE.



Com a metodologia citada acima foi observado que a taxa de crescimento

a partir de 2014 se mantém constante em 2% em média, sendo assim, sera

aplicado o valor de 4% para o presente estudo.

O quadro a seguir apresenta a prospeccdo do aumento de trafego por

incremento de frota aplicado para 2025, ano de previsdo de inicio da operagado

do empreendimento.

Quadro 5 - Prospeccéao de incremento de trafego por aumento de frota.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua S&o José

Al 36 37 32 33 32 33

A2 42 44 158 56 58 173 32 33 138
A3 80 83 85 88 74 76

B4 18 19 21 22 46 48

B5 175 182 212 102 106 189 76 79 203
B6 19 19 66 69 82 85

c7 74 77 101 105 50 51

Cc8 44 46 154 57 59 200 14 15 86
C9 36 37 42 44 23 23

D10 44 46 62 64 87 90

D11 244 254 300 300 311 416 352 366 532
D12 12 12 55 57 93 97

2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
Al 810 842 2.302 | 999 1.039 | 2,532 | 1.081 | 1.124 | 2.652
B2 1.492 1.552 1.492 | 1.533 1594 | 1.533 | 1.572 1.634 | 1.572
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Al 50 51 71 74 86 89

A2 2.036 2117 | 2.368 | 2.111 2195 | 2558 | 2.177 2.264 | 2.715
A3 283 294 376 391 452 470




B4 124 128 139 145 126 131

204 250 254
B5 81 84 111 115 129 134

4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 37 38 68 71 58 60
A2 592 616 717 635 660 806 607 631 778
A3 88 91 104 108 114 119
B4 42 44 64 66 77 80
BS 137 142 278 145 151 338 136 141 344
B6 99 102 130 135 131 136
Cc7 109 113 138 144 128 133
C8 403 419 536 455 473 657 475 493 677
(01°] 24 25 64 67 74 77
D10 44 46 69 72 82 85
D11 82 85 160 85 88 213 100 104 244
D12 34 35 59 61 62 64
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
Al 403 419 408 424 497 517
A2 770 800 2.571 918 955 2.838 | 1.029 1.070 | 3.4583
A3 1.398 1.454 1.512 1.572 1.927 2.004
B4 1.904 1.980 1.904 | 1.996 2.076 1.996 | 2.128 2.213 | 2.128
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
Al 1.468 1.527 1.436 1.493 1.529 1.590
2.178 2.211 2.304
A2 710 738 775 806 775 806
B3 475 494 475 561 583 561 603 627 603
C4 770 800 770 918 955 918 1029 1070 1.029
7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 266 276 322 334 334 347

314 434 518
A2 48 50 112 116 184 191




B3 103 107 115 120 140 145

495 327 375
B4 392 407 212 220 235 244

Fonte: Autor.

A prospeccdo das viagens geradas pelo empreendimento comercial
concentrou-se nas viagens realizadas por condutores de automoveis, uma vez
que sdo os veiculos particulares que causam o0 maior impacto sobre o sistema
viario. Para tanto, utilizou-se das recomendacdes do Manual de Procedimentos
para Tratamento de Polos Geradores de Trafego do DENATRAN.

Considerando a natureza do empreendimento e as informacdes obtidas, foi
utilizado para definicdo do total de viagens atraidas pelo empreendimento na
hora pico a metodologia em funcado do total de funcionérios (1).

V = 0,545 NF - 12,178 (1)

Quadro 6 - Geracao de viagens / dia.

350 V =0,545x 350 -12,178 179 veiculos / hora

Fonte: Autor.

Para atribuicdo do carregamento nos intervalos de hora pico, utilizou-se
como critério o cenario mais critico para as vias, onde foi definido como principais
pontos de pico o inicio e o final do expediente durante a semana.

Conforme apontado em projeto e respectivas especificacdes técnicas o
empreendimento contara com aproximadamente 350 funcionarios. Ao deixarem
a circulacdo interna, estes veiculos se utilizardo do sistema viario oficial da
cidade utilizando as vias coletoras e arteriais na area diretamente afetada, direta
e indireta, conforme j& definido em item especifico.

No quadro a seguir, € apresentado os valores encontrados com base na

metodologia apresentada, com a demanda na hora pico.



Quadro 7 - Viagens em funcao da area de vendas.

PICO VEICULOS / HORA PICO

Dias da Semana — Manha e Tarde 179

Fonte: Autor.



Diz respeito a infraestrutura disponibilizada para a circulacéo de veiculos,

pedestres e meios de transporte ndo motorizados.

Em funcédo da insercédo e papel na malha viaria urbana local e regional, o
sistema viario de acesso ao empreendimento pode ser classificado de acordo
com a seguinte hierarquia de vias, as medidas descritas nestes itens foram

aferidas no local:

Via da area diretamente afetada:

Quadro 8 - Sintese Rua Carlos Dutra Viana.

Extenséo do trecho estudado 75m
Vias que intersectam Rua Etore Pezzi e Rua Visconde de Pelotas
Gabarito 11,00 m
N." de pistas | N.° de faixas 01 | 02
Sentidos Permitidos 02
Restricdo de Estacionamento Sim
Tipo de Pavimentacdo Asfaltica
Largura do Passeio Publico 2,50 m
Ciclofaixa N&o
Interseccbes Semaforizadas N&o
Sinalizacdo Horizontal Adequada Sim
Velocidade Maxima Permitida 40 km/h

Fonte: Autor

Quadro 9 - Sintese Rua Visconde de Pelotas.

Extensdo do trecho estudado 180 m
. . Rua Isidoro Mary até a Rua Carlos Dutra
Vias que intersectam .
Viana
Gabarito 15,0 m
N." de pistas | N.° de faixas 01 | 02
Sentidos Permitidos 01
Restricdo de Estacionamento Sim
Tipo de Pavimentacdo Asféltica
Largura do Passeio Publico 250m
Ciclofaixa N&o
Interseccdes Semaforizadas Sim
Sinalizacdo Horizontal Adequada Sim
Velocidade Méxima Permitida 40 km/h

Fonte: Autor.



Quadro 10 - Sintese Rua Etore Pezzi.

Extenséo do trecho estudado 200 m
Vias que intersectam Rua Dr. Montaury e Rua Carlos Dutra Viana
Gabarito 20,0 m
N." de pistas | N.° de faixas 01 | 02
Sentidos Permitidos 02
Restricdo de Estacionamento N&o
Tipo de Pavimentacdo Paralelepipedo
Largura do Passeio Publico 3,50m
Ciclofaixa Nao
Interseccdes Semaforizadas Sim
Sinalizacdo Horizontal Adequada Sim
Velocidade Maxima Permitida 40 km/h

Fonte: Autor.



Area diretamente afetada - ADA
A tabela a seguir apresenta o carregamento viario dos diversos trechos

gue compde a area diretamente afetada e area de influéncia direta, tendo como
pardmetro de carregamento, a localizagdo do portdo de entrada/saida e a
provavel distribuicdo do trafego dos 179 veiculos/hora gerado pelo
empreendimento em funcdo das conexdes propiciadas pelo sistema viario do

entorno.



Figura 30 - Carregamento de entrada do empreendimento esquematizado.

<=

Fonte: Autor.




RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

Figura 31 - Carregamento de saida do empreendimento esquematizado.

Fonte: Autor.

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.




Quadro 11 - Carregamento viario por trecho em fungéo dos locais de entrada.

I

. Entre Rua Carlos Dutra Viana

Rua Etore Pezzi e Empreendimento (85%) 153
. Entre Rua Etore Pezzi e Rua

Rua Visconde de Pelotas Isidoro Mary (60%) 108
. Entre Rua Etore Pezzi e Rua

Rua Carlos Dutra Viana Isidoro Mary (40%) 71

Fonte: Autor

Quadro 12 - Carregamento viario por trecho em funcao dos locais de saida.

. Empreendimento e Rua Dr.
Rua Etore Pezzi Montaury (85%) 153
. Empreendimento e Rua
Rua Visconde de Pelotas Carlos Dutra Viana (15%) 27

Fonte: Autor.

Area de influéncia direta - AID
A tabela a seguir apresenta o carregamento viario dos diversos trechos que

compde a area de influéncia indireta, tendo como parametro de carregamento a
localizacdo dos portbes de entrada/saida e a provavel distribuicdo do trafego
gerado pelo empreendimento em funcédo das conexdes propiciadas pelo sistema

viario do entorno.

Quadro 13 - Carregamento viario por trecho em relacdo a entrada.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séo José
Al 0% 0
A2 0% 0
A3 0% 0
B4 0% 0
B5 0% 0
B6 0% 0
Cc7 0% 0
C8 0% 0
C9 0% 0
D10 0% 0
D11 0% 0
D12 0% 0
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo




Al

25%

45

B2

35%

63

3 - Rua Visconde de Pel

otas x Rua Carlos Dutra Viana

Al 0% 0
A2 0% 0
A3 45% 81
B4 0%
B5 0%

4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 0% 0
A2 0% 0
A3 29% 52
B4 0%

B5 0%

B6 0%

C7 10% 18
Cs8 0% 0
C9 0% 0
D10 0% 0
D11 1% 2
D12 0% 0

5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Al 0% 0
A2 29% 52
A3 0%

B4 0%

6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duq

ue de Caxias

Al

0%

A2

0%

B3

0%

C4

29%

52

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 0% 0
A2 0% 0
B3 40% 72
B4 0% 0




Quadro 14 - Carregamento viario por trecho em relagéo a saida.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séao José

Al 0% 0
A2 0% 0
A3 0% 0
B4 0% 0
B5 0% 0
B6 0% 0
C7 0% 0
C8 0% 0
C9 0% 0
D11 35% 63
D11 35% 63
D12 0% 0

2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Al 0% 0
B2 0% 0

3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Al 10% 18
A2 0%

A3 0%

B4 25% 45
B5 0% 0

4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Al 0% 0
A2 0% 0
A3 0% 0
B4 0% 0
B5 0% 0
B6 0% 0
Cc7 0% 0
Cc8 29% 52
C9 0% 0
D10 0% 0
D11 0% 0
D12 0% 0

5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas




Al

0%

A2

0%

A3

0%

B4

34%

61

6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duq

ue de Caxias

Al 5%

A2 0%

B3 29% 52
C4 0% 0

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 0% 0
A2 0% 0
B3 0% 0
B4 25% 45

A medicdo da capacidade ofertada pelas vias afetadas pelo
empreendimento depende da verificacdo das condicbes de operacdo de cada
via (arterial, coletora ou local), velocidade operacional atribuida, tipo de
pavimento existente, caracteristicas especiais que impliguem em diminuicédo da
capacidade como aclives e declives acentuados, curvas acentuadas e
cruzamentos em conflito (ndo preferenciais), interferéncia com o uso do solo
(acesso a lotes lindeiros), etc.

Tendo como referéncia o método de célculo do Municipio de Caxias do Sul,
deve ser considerado dois casos para o calculo, interseccdo semaforizada e
interseccdo ndo semaforizada, abaixo apresentamos as etapas de calculo para

os dois casos:

Intersecdo ndo semaforizada:

Capacidade inicial:
FS =1900 x N
N = Numero de faixas de rolamento
Fator de declividade:
FD =1,00 () 0,03 x i
i = % Declividade do trecho

Fator de conversao a direita:



Fcd = Scor / Si
Scor = Si—[Six 0,25 x (Dcd / DTA - 0,10)]
Si=FS
Fator de converséo a esquerda, quando néo ha fluxo contrario conflitante

(caso de via de méo unica):

Fce = Scor / Si
Scor = Si—[Six 0,25 x (Dcd / DTA - 0,10)]
Si=FS

Fator de conversdo a esquerda, quando ha fluxo contrario conflitante
(caso de via de mao dupla):
Fce = Scor / Si
Scor = Si—[Six 0,75 x (Dcd / DTA - 0,10)]
Si=FS
Fator de parada obrigatéria, quando a via preferencial possui mao unica:
Fp =0,9 x[1,00 - (a x 1,25)]
a = x/1900
x = fluxo total da via preferencial de méo Unica.

Fator de parada obrigatéria quando a via preferencial possui méo dupla:

Fp=0,9 x [1,00 — 0,7 (a x 1,25+ B x 1,25)]

a = x/1900
x= fluxo da via preferencial em um dos sentidos da méo dupla
B =y/1900

y= fluxo da via preferencial no sentido oposto a x.

Célculo da capacidade real (Sreal) da via, aplicando todos os redutores:
Sreal = FS x FD x Fcd x Fce x Fp

Intersecao semaforizada:

Capacidade inicial:
A interseccdo semaforizada segue 0s mesmos passos da nao
semaforizada, exceto pela capacidade inicial que recebe um fator de
reducdo considerando o percentual de verde em relagédo ao tempo total
do ciclo do seméaforo.
FS =1900 x N x Pv
Pv = tempo de verde em percentual



Todos os calculos de cada via deste estudo séo apresentados em anexo ao final

deste estudo.



O carregamento do sistema viario na éarea diretamente afetada e area de
influéncia direta com a participacdo do trafego gerado pelo futuro

empreendimento se apoia nas seguintes etapas metodoldgicas:

Carregamento da rede atual;

Incremento de trafego pelo aumento de frota no horizonte do projeto;
Prospecc¢éo do trafego gerado pelo empreendimento nos horarios de
pico;

Carregamento da rede futura: incremento de trafego gerado pelo
empreendimento;

Calculo da capacidade ofertada pelo sistema viério na area de influéncia;
Carregamento da rede futura com o empreendimento;

Avaliagéo do nivel de servigo: comparativo entre a capacidade ofertada e
a demanda produzida com a verificacdo do nivel de servicgo resultante.

Para o carregamento da rede futura com o empreendimento, utilizou-se
como critério o volume de trafego prospectado para o horizonte do projeto na
hora pico somado ao volume de trafego gerado pelo empreendimento.

Os quadros a seguir apresentam os resultados obtidos com base nos

critérios acima citados.



Quadro 15 - Carregamento atual da rede nos trechos afetados em relagcéo a
entrada.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séo José
Al 36 0 36 32 0 32 32 0 32
A2 42 0 42 56 0 56 32 0 32
A3 80 0 80 85 0 85 74 0 74
B4 18 0 18 21 0 21 46 0 46
B5 175 0 175 102 0 102 76 0 76
B6 19 0 19 66 0 66 82 0 82
Cc7 74 0 74 101 0 101 50 0 50
C8 44 0 44 57 0 57 14 0 14
C9 36 0 36 42 0 42 23 0 23
D10 44 0 44 62 0 62 87 0 87
D11 244 0 244 300 0 300 352 45 397
D12 12 0 12 55 0 55 93 63 156
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
Al 810 45 854 999 45 1.044 | 1.081 45 1.125
B2 1.492 63 1.555 | 1.533 63 1.596 | 1.572 63 1.634
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
Al 50 0 50 71 0 71 86 0 86
A2 2036 0 2036 2111 0 2111 2177 0 2177
A3 283 81 363 376 81 457 452 81 533
B4 124 0 124 139 0 139 126 0 126
B5 81 0 81 111 0 111 129 0 129
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 37 0 37 68 0 68 58 0 58
A2 592 0 592 635 0 635 607 0 607
A3 88 52 139 104 52 155 114 52 166
B4 42 0 42 64 0 64 77 0 77
B5 137 0 137 145 0 145 136 0 136
B6 99 0 99 130 0 130 131 0 131
Cc7 109 18 126 138 18 156 128 18 146
Cs8 403 0 403 455 0 455 475 0 475
Cc9 24 0 24 64 0 64 74 0 74
D10 44 0 44 69 0 69 82 0 82
D11 82 2 83 85 2 86 100 2 102
D12 34 0 34 59 0 59 62 0 62
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas




Al 403 0 403 408 0 408 497 0 497

A2 770 52 821 918 52 970 1.029 52 1.081
A3 1.398 0 1.398 | 1.512 0 1512 | 1.927 0 1.927
B4 1.904 0 1.904 | 1.996 0 1.996 | 2.128 0 2.128

6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Al 1.468 0 1.468 | 1.436 0 1.436 | 1.529 0 1.529
A2 710 0 710 775 0 775 775 0 775
B3 475 0 475 561 0 561 603 0 603
C4 770 52 821 918 52 970 1.029 52 1.081

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 266 0 266 322 0 322 334 0 334
A2 48 0 48 112 0 112 184 0 184
B3 103 72 175 115 72 187 140 72 211
B4 392 0 392 212 0 212 235 0 235

Fonte: Autor.

Quadro 16 - Carregamento atual da rede nos trechos afetados em relacéo a
saida.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua S&o José
Al 36 0 36 32 0 32 32 0 32
A2 42 0 42 56 0 56 32 0 32
A3 80 0 80 85 0 85 74 0 74
B4 18 0 18 21 0 21 46 0 46
B5 175 0 175 102 0 102 76 0 76
B6 19 0 19 66 0 66 82 0 82
Cc7 74 0 74 101 0 101 50 0 50
C8 44 0 44 57 0 57 14 0 14
C9 36 0 36 42 0 42 23 0 23
D10 44 0 44 62 0 62 87 0 87
D11 244 63 307 300 63 362 352 63 415
D12 12 0 12 55 0 55 93 0 93
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
Al 810 0 810 999 0 999 1.081 0 1.081
B2 1.492 0 1.492 | 1.533 0 1.533 | 1.572 0 1.572
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
Al 50 18 67 71 18 89 86 18 104
A2 2036 9 2045 | 2111 9 2119 | 2177 9 2185
A3 283 0 283 376 0 376 452 0 452
B4 124 45 168 139 45 184 126 45 170




B5 | 82 | o | 8 | 11| o |[112] 129 | o | 120
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 37 0 37 68 0 68 58 0 58
A2 592 0 592 635 0 635 607 0 607
A3 88 0 88 104 0 104 114 0 114
B4 42 0 42 64 0 64 77 0 77
B5 137 0 137 145 0 145 136 0 136
B6 99 0 99 130 0 130 131 0 131
Cc7 109 0 109 138 0 138 128 0 128
C8 403 52 455 455 52 506 475 52 526
Cc9 24 0 24 64 0 64 74 0 74
D10 44 0 44 69 0 69 82 0 82
D11 82 0 82 85 0 85 100 0 100
D12 34 0 34 59 0 59 62 0 62
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
Al 403 0 403 408 0 408 497 0 497
A2 770 0 770 918 0 918 1.029 0 1.029
A3 1.398 0 1.398 | 1.512 0 1.512 | 1.927 0 1.927
B4 1904 61 1964 | 1996 61 2057 | 2128 61 2188
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
Al 1468 9 1477 | 1436 9 1444 | 1529 9 1537
A2 710 0 710 775 0 775 775 0 775
B3 475 52 527 561 52 612 603 52 655
Cc4 770 0 770 918 0 918 1.029 0 1.029
7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi
Al 266 0 266 322 0 322 334 0 334
A2 48 0 48 112 0 112 184 0 184
B3 103 0 103 115 0 115 140 0 140
B4 392 45 436 212 45 256 235 45 280

Fonte: Autor.

Quadro 17 - Carregamento futuro da rede nos trechos afetados em relacéo a
entrada.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séao José

Al 37 0 37 33 0 33 33 0 33

A2 44 0 44 58 0 58 33 0 33

A3 83 0 83 88 0 88 76 0 76




B4 19 0 19 22 0 22 48 0 48
B5 182 0 182 106 0 106 79 0 79
B6 19 0 19 69 0 69 85 0 85
Cc7 77 0 77 105 0 105 51 0 51
C8 46 0 46 59 0 59 15 0 15
C9 37 0 37 44 0 44 23 0 23
D10 46 0 46 64 0 64 90 0 90
D11 254 0 254 311 0 311 366 0 366
D12 12 0 12 57 0 57 97 0 97
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
Al 842 45 887 1.039 45 1.084 | 1.124 45 1.168
B2 1.552 63 1.614 | 1.594 63 1.657 | 1.634 63 1.697
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
Al 51 0 51 74 0 74 89 89
A2 2.117 0 2.117 | 2.195 0 2.195 | 2.264 2.264
A3 294 81 374 391 81 472 470 81 551
B4 128 0 128 145 145 131 131
B5 84 0 84 115 115 134 134
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 38 0 38 71 0 71 60 0 60
A2 616 0 616 660 0 660 631 0 631
A3 91 52 143 108 52 160 119 52 170
B4 44 44 66 66 80 80
B5 142 142 151 151 141 141
B6 102 0 102 135 0 135 136 0 136
C7 113 18 131 144 18 161 133 18 151
C8 419 0 419 473 0 473 493 0 493
Co 25 0 25 67 0 67 77 0 77
D10 46 0 46 72 0 72 85 0 85
D11 85 2 87 88 2 90 104 2 106
D12 35 0 35 61 0 61 64 0 64
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
Al 419 0 419 424 0 424 497 0 497
A2 800 52 852 955 52 1.007 | 1.029 52 1.081
A3 1.454 1.454 | 1.572 1.572 | 1.927 1.927
B4 1.980 1.980 | 2.076 2.076 | 2.128 2.128
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
Al 1.527 1.527 | 1.493 1.493 | 1.590 1.590
A2 738 738 806 806 806 806




B3 494 0 494 583 0 583 627 0 627
C4 800 52 852 955 52 1007 1070 52 1122

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 276 0 276 334 0 334 347 0 347
A2 50 0 50 116 0 116 191 0 191
B3 107 72 179 120 72 191 145 72 217
B4 407 0 407 220 0 220 244 0 244

Fonte: Autor.

Quadro 18 - Carregamento futuro da rede nos trechos afetados em relacéo a
saida.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua S&o José
Al 37 0 37 33 0 33 33 0 33
A2 44 0 44 58 0 58 33 0 33
A3 83 0 83 88 0 88 76 0 76
B4 19 0 19 22 0 22 48 0 48
B5 182 0 182 106 0 106 79 0 79
B6 19 0 19 69 0 69 85 0 85
Cc7 77 0 77 105 0 105 51 0 51
Cs8 46 0 46 59 0 59 15 0 15
(1] 37 0 37 44 0 44 23 0 23
D10 46 0 46 64 0 64 90 0 90
D11 254 63 316 311 63 374 366 63 429
D12 12 0 12 57 0 57 97 0 97
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
Al 842 0 842 1039 0 1039 1124 0 1124
B2 1552 0 1552 1594 0 1594 1634 0 1634
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
Al 51 18 69 74 18 92 89 18 107
A2 2117 9 2126 2195 9 2204 2264 9 2273
A3 294 0 294 391 0 391 470 0 470
B4 128 45 173 145 45 189 131 45 175
B5 84 0 84 115 0 115 134 0 134
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
Al 38 0 38 71 0 71 60 0 60
A2 616 0 616 660 0 660 631 0 631
A3 91 0 91 108 0 108 119 0 119




B4 44 0 44 66 0 66 80 0 80

B5 142 0 142 151 0 151 141 0 141
B6 102 0 102 135 0 135 136 0 136
Cc7 113 0 113 144 0 144 133 0 133
C8 419 52 471 473 52 525 493 52 545
Cc9 25 0 25 67 0 67 77 0 77

D10 46 0 46 72 0 72 85 0 85

D11 85 0 85 88 0 88 104 0 104
D12 35 0 35 61 0 61 64 0 64

5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
Al 419 0 419 424 0 424 517 517
A2 800 0 800 955 0 955 1070 1070
A3 1454 0 1454 1572 0 1572 2004 2004
B4 1980 61 2041 2076 61 2137 2213 61 2273
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
Al 1527 1536 1493 1502 1590 1599
A2 738 738 806 806 806 806
B3 494 52 546 583 52 635 627 52 679
C4 800 0 800 955 0 955 1070 0 1070
7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

Al 276 0 276 334 0 334 347 347
A2 50 0 50 116 0 116 191 191
B3 107 0 107 120 0 120 145 145
B4 407 45 452 220 45 265 244 45 289

Fonte: Autor.




RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.



Para determinacdo dos impactos causados pelo crescimento de trafego e
pela implantacdo do empreendimento nas vias analisadas, foram calculados os
niveis de servico considerando os volumes atuais e futuros, utilizando a equacéao

abaixo.

Célculo nivel de saturacao (N):
N = DAT/Sreal

Quadro 19 - Niveis de servigo.

A B c D E
00a0,1 01a03 03a07 07a0,9 09al0

Com base na metodologia apresentada, os quadros a seguir apresentam
0s carregamentos da rede de vias que fazem parte da area de influéncia do
projeto considerando a distribuichio da demanda total gerada pelo

empreendimento conforme calculado anteriormente.

Quadro 20 - Niveis de servico atuais.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua S&o José
A 158 0,1691 B 172,5 0,1881 B 137,5 0,1721 B
B 211,5 0,1113 B 189 0,1070 B 203 0,1277 B
C 154 0,1343 B 200 0,1885 B 86 0,0970 A
D 300 0,1556 B 4155 0,2286 B 532 0,2996 B
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
A 810 0,9840 999 1,2144 1080,5 | 1,3135
A 1492 0,7459 D 1533 0,7664 D 1571,5 | 0,7856 D
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
A 2368 0,6111 C 2557,5 | 0,6611 C 27145 | 0,7023 D
B 212,16 | -0,2503 A 260 -0,2622 A 254 -0,2282 A
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana




A 717 0,5711 C 806 0,6580 C 778 0,6303 C
B 278 0,6622 C 338 0,8365 D 343,5 0,8753 D
C 536 0,3046 C 656,5 0,3784 C 676,5 0,0970 A
D 160 0,3385 C 212,5 0,4788 C 243,5 0,5510 C

5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
A 2571 0,5146 C 2837,5 | 0,5644 C 3452,5 | 0,6916 C
B 1904 0,5009 C 1996 0,5253 C 2127,5 | 0,5599

6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

A 2178 | 09440 [JNNENIN 22105 | 09583 [JRNERIN 23035 | 09986
B 475 | 04656 | c [ se05 | 05495 | cC 603 | 05911
C 770 0,7543 D 918 0,8999 D 1029 1,0087

7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi
A 314 0,2300 B 433,5 0,3180 C 518 0,3800 C
B 495 0,3097 C 326,5 0,2045 B 374,5 0,2345 B

Fonte: Autor



Quadro 21 - Niveis de servico futuro em relagdo a entrada.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séo José

A 164 0,1781 B 179,4 | 0,1987 B 143 0,1827 B
B 219,96 | 0,1158 B 197 0,1113 B 211 0,1328 B
C 160 0,1414 B 208 0,1991 B 89 0,1030 B
D 312 0,1618 B 432 0,2378 B 553 0,3116 C
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

887 1,0778 1083,71| 1,3174 1168,47 | 1,4204

B 1614 |0,8070 D 1657 0,8284 D 1697 0,8484 D
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
A 2543 10,1781 B 2740,35| 0,7082 D 2903,63| 0,7511 D
B 212 0,1158 B 260 -0,2316 A 264 -0,2115 A
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
A 797 0,5348 C 890,15 | 0,6109 C 631 0,4379 C
B 289 0,7533 D 352 0,9516 - 357 0,9956 -
C 575 0,2758 B 700,66 | 0,3405 C 721 0,3831 C
D 168 0,4656 C 223 0,6569 (o 255 0,7555 D
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas
A 2725 10,5435 C 3002,91| 0,5954 (o 3504,41| 0,7000 C
B 1979,64 | 0,5210 C 2076 0,5463 (o 2128 | 0,5599 C
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
A 2265 |0,9818 -I 2298,92| 0,9967 2395,64| 1,0386
B 494 |o04843| C 583 | 0,5714 627 | 0,6148
C 852 0,8354 D 1006,63 | 0,9868 1029 1,0087
7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

A 326 0,2392 B 450,84 | 0,3307 C 538,72 | 0,3952 C
B 585,88 | 0,3669 C 411 0,2575 B 461 0,2887 B

Fonte: Autor.



Quadro 22 - Niveis de servigo futuro em relagéo a saida.

1 - Rua Dr. Montaury x Rua Séo José
A 164 0,1781 B 179,4 | 0,1987 B 143 0,1827 B
B 219,96 | 0,1158 B 197 0,1113 B 211 0,1328 B
C 160 0,1414 B 208 0,1991 B 89 0,1030 B
D 312 0,1618 B 432 0,2378 B 553 0,3116 C
2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo
A 842 1,0234 1038,96 | 1,2630 1123,72| 1,3660
B 1552 0,7757 D 1594 0,7970 D 1634 0,8170 D
3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana
A 2490 | 0,6435 C 2686,65| 0,6956 C 2849,93| 0,7385 D
B 257 -0,2536 A 305 -0,2621 A 309 -0,2397 A
4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana
A 745 0,5011 C 838,24 | 0,5774 C 631 0,4379 C
B 289 0,7533 D 352 0,9516 ! 357 0,9956 !
C 609 0,2920 B 734,67 | 0,3567 C 755 0,3901 C
D 166 0,4620 C 221 0,6535 (o 253 0,7522 D
5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

2725 0,5435 C 3002,91| 0,5954 C 3504,41 ] 0,7000 C

B 2040,5 | 0,5370 C 2137 | 0,5623 (o 2273 | 0,5983 C
6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias
A 2274 0,9857 -I 2307,87 | 1,0005 2404,59 | 1,0425
B 545,91 | 05352 | C 635 | 0,6223 679 | 0,6657
C 800 0,7845 D 954,72 | 0,9359 1070 1,0491
7 - Rua Carlos Dutra Viana x Rua Etori Pezzi

A 326 0,2392 B 450,84 | 0,3307 C 538,72 | 0,3952 C
B 559,03 | 0,3501 C 384 0,2407 B 434 0,2719 B

Fonte: Autor



A revisdo bibliografica e a analise das metodologias usadas para a
avaliacdo de impactos de empreendimentos mostram que, apesar de
apresentarem variacdes quanto aos procedimentos de conducéo do processo de
avaliacdo, elas tém como caracteristica comum o carater subjetivo, onde a
andlise de grande parte dos fatores urbanisticos é baseada no julgamento de
valor de especialistas. Este fato decorre da natureza das informagdes utilizadas
na analise, muitas ndo mensuraveis e, portando, de dificil adequacdo em uma
escala de valor.

No caso da construcdo da Sede Administrativa SAMAE, optou-se pela
utilizacdo de uma metodologia de avaliacdo de impactos adaptativa, em que se
privilegia a identificacdo e descricdo dos impactos, detalhando-os por etapa, fase

e processos (acdes) do empreendimento.

Para bem se compreender o processo de avaliagdo de impactos adotado
neste RIT, h4 que se conhecer, inicialmente, os conceitos e terminologia
considerados neste processo, observando-se que 0s mesmos sao elencados na
sequéncia logica a evolucdo do processo de avaliacdo de impactos. Neste
sentido, inicialmente ha que se entender o que se considera como “impactos sob
o transito e a mobilidade urbana” no processo a ser desenvolvido;
posteriormente, como o empreendimento em analise deve ser avaliado em
termos das atividades a ele associadas, que poderdo ser geradoras desses
impactos, e em quais grandes intervalos de tempo tais atividades deveréo
manifestar-se; e, ao final, quais fatores componentes do sistema viario poderao
ser afetados por essas atividades, nesses periodos temporais, causando 0s
impactos que se necessita analisar.

No contexto acima delineado, apresenta-se, a seguir, 0S conceitos e
terminologia adotados no processo de avaliacdo de impactos associado ao

projeto de construgao.



Considerou-se “impacto sob o transito e a mobilidade urbana”, para fins
deste RIT, como qualquer alteracao significativa no meio urbano — em um ou
mais de seus componentes — provocados por acées humanas.

Desta forma, observa-se que os fatores que levam a qualificar um efeito
como significativo, passando entdo a conformar um “impacto sob o transito e a
mobilidade urbana”, sdo subjetivos, envolvendo avaliagbes de natureza técnica,

politica ou social.

Etapas do Projeto

Correspondem aos macros periodos, nos quais se dara a implementacéo da
construcdo do empreendimento. Para o empreendimento, foram assim
consideradas:

CONSTRUCAO: Periodo no qual, apés a obtencdo das licencas e

autorizacbes, ocorrera a implantacdo das obras de infraestrutura de
apoio e das obras principais, €;

OCUPACAO E POS OCUPACAO: Periodo transcorrido a partir da
ocupacdao das areas construidas do empreendimento.

Variaveis Afetadas

Denomina-se “variavel do sistema viario” cada um dos fatores que compdem
o sistema viario e a mobilidade urbana, e que poderdo ser afetados pelo
empreendimento, originando impactos sobre eles.

Dentre as variaveis, pode salientar o Sistema Viario das Areas de Influéncia

do empreendimento.

Descrigdo do Impacto

Todos os impactos foram descritos, na forma de texto, indicando como, onde
e quando deverdo ocorrer e, ainda, as condicbes em que eles se tornam mais
significativos, eventuais repercussoes, efeitos cumulativos e sinérgicos etc. A
localizacdo da fonte geradora de cada impacto também foi especificada.

Procurou-se sempre, nessa descricdo, apresentar aspectos qualitativos e

guantitativos que dessem subsidios a caracterizacéo e, em especial, a avaliacdo



dos impactos, tomando como base o diagndstico urbano previamente elaborado

no ambito do RIT.

Caracterizagao do Impacto

A caracterizagdo de cada impacto foi feita através de indicadores,
apresentados a seguir, de forma a fornecer informagdes necessarias ndo so a
subsequente avaliacdo do impacto, como também a ja orientar o detalhamento
das acOes propostas neste RIT. Isto servira para prevenir, mitigar, monitorar ou
compensar 0s impactos identificados que possam causar consequéncias
deletérias ao meio urbano, bem como para potencializar os beneficios advindos

daqueles impactos que ja se configuram com natureza positiva.

Indicador 1: Classificagcdo da Ocorréncia do Impacto

Indicador que analisa a possibilidade de o impacto vir a se materializar em
funcdo de uma determinada acdo. S&o indicadores de ocorréncia:

CERTA: Alteracdo com certeza de ocorréncia;
PROVAVEL: Alteracdo com alta possibilidade de ocorrer, €;
IMPROVAVEL: Alteracdo com baixa possibilidade de ocorrer.

Indicador 2: Classificacdo da Natureza do Impacto

Séo indicadores da natureza do impacto:

POSITIVA: Alteracdo de carater benéfico que resulta em melhoria da

gualidade urbana, €;

NEGATIVA: Alteracdo de carater adverso que resulta em danos ou

perdas urbanas.

Indicador 3: Classificag&o da Incidéncia/Ordem do Impacto

Indicador que evidencia a cadeia de impactos considerada, permitindo que

sejam priorizadas acdes focadas nas fontes geradoras desse impacto.



DIRETA: O impacto direto € a primeira alteragdo que decorre de um
processo/acdo do empreendimento, sendo também chamado de
“impacto primario” ou “de primeira ordem”, e;

INDIRETA: Alterac&o que decorre de um impacto direto, sendo também
chamada de “impacto secundario”, “terciario” etc., ou “de segunda
ordem”, de “terceira ordem” etc., de acordo com sua situagédo na cadeia

de reacdes ao processo gerador do impacto direto ou primario.

Indicador 4: Classificagdo da Abrangéncia do Impacto

Indicador que caracteriza a abrangéncia territorial de ocorréncia do impacto,
fornecendo o espaco geografico ou geopolitico para o qual devera estar focada

a implementacao da acéo especifica. A abrangéncia do impacto pode ser:

PONTUAL: A alteracdo se manifesta exclusivamente na area/sitio em
que se daréa a intervencao (isto &, na Area de Influéncia Direta) ou no seu

entorno imediato;

LOCAL: A alteracdo tem potencial para ocorrer ou para se manifestar
por irradiagdo numa &rea que extrapole o entorno imediato do sitio onde
se deu a intervencéo, podendo abranger a Area de Influéncia Indireta, e;

REGIONAL: A alteracdo tem potencial para ocorrer ou para se
manifestar, por irradiacdo e através de impactos indiretos associados,

na Area de Influéncia Remota.

Indicador 5: Classificacdo Temporal ou Dinamica de Manifestacao dos
Impactos
A caracterizacdo temporal ou dindmica dos impactos foi realizada através de

3 indicadores, a saber:

PRAZO DE MANIFESTACAO
Impactos que sejam passiveis de manifestagdo no médio ou longo prazo

devem, obrigatoriamente, prever a implementacdo de acdes de
acompanhamento e de verificacdo (acdes de monitoramento) como
forma de permitir a adocdo das ac¢des adequadas no momento
apropriado, incluindo-se as preventivas. O prazo de manifestagéo

podera ocorrer:



IMEDIATO OU CURTO PRAZQO: Alteracdo que se manifesta

simultaneamente ou imediatamente apds a ocorréncia do processo que a

desencadeou, €;

MEDIO/LONGO PRAZO: Alteracéo que demanda um intervalo de tempo

para que possa se manifestar.

FORMA DE MANIFESTACAO
Indicador que permite caracterizar o(s) momento(s) em que uma determinada

acao deve ser implementada, instruir a elaboragéo do cronograma do plano de
acdo e a definicAo dos recursos necessarios em cada caso. A forma de

manifestacdo podera ocorrer de forma:

CONTINUA: A alteracéo é passivel de ocorrer de forma ininterrupta;

DESCONTINUA: A alteracdo é passivel de ocorrer uma vez ou em

intervalos de tempo néo regulares, €;

CICLICA: A alteracdo é passivel de ocorrer em intervalos de tempo

regulares ou previsiveis.

DURACAO DE MANIFESTACAO
Indicador que permite direcionar os esforcos necessarios a implementacao

das acdes especificas para um determinado periodo de tempo maior ou menor,
definido em funcao da caracterizacao do impacto. A duracdo da manifestacao

podera ocorrer de forma:

TEMPORARIA: a alteracdo passivel de ocorrer tem carater transitorio

em relacdo a fase do projeto na qual se manifestara o impacto. Em suma,
0 impacto temporério ocorre em um periodo de tempo claramente
definido em relacdo a fase do empreendimento durante a qual se

manifesta, e;

PERMANENTE: a alteragédo passivel de ocorrer permanece durante a

vida util do projeto, ou mesmo a transcende.



A partir da caracterizacao do impacto, procedeu-se entdo a sua avaliacao,
cujo resultado foi expresso através de sua “Magnitude”. E importante destacar
que foi avaliado, inicialmente, o impacto sem considerar a implementacdo de
quaisquer medidas preventivas, mitigadoras, de monitoramento, compensatorias
e/ou de potencializagéo.

Definiu-se “Magnitude” como sendo a grandeza de um impacto em termos
absolutos, correspondendo ao grau de alteracdo da qualidade da variavel que
sera afetada por um determinado processo do empreendimento. E tida com a
diferenca entre a qualidade assumida por essa variavel, ap6s a atuacdo do
processo e aquela que € observada antes de este processo ter ocorrido.

Caracterizou-se a magnitude de um impacto a partir da consolidacao dos
valores associados aos dois indicadores de avaliacdo de impactos a seguir
indicados, observando-se que o0s mesmos, na realidade, sintetizam as

informac@es antes explicitadas na caracterizacdo do impacto.

REVERSIBILIDADE

Foram estabelecidas trés categorias de reversibilidade de impacto, a saber:

REVERSIVEL IMEDIATAMENTE/CURTO PRAZO: E aquela situac&o na

gual cessado o0 processo gerador do impacto o meio alterado retorna,

imediatamente ou no curto prazo, a uma dada situacdo de equilibrio
semelhante aquela que estaria estabelecida caso o impacto néo tivesse
ocorrido ou caso a agdo gque possa ser proposta para preveni-lo ou

mitig&-lo n&o venha a ser aplicada;

REVERSIVEL A MEDIO/LONGO PRAZO: E aquela situa¢do na qual

cessado o processo gerador do impacto o meio alterado retorna, no

médio ou no longo prazo, a uma dada situacao de equilibrio, semelhante
aguela que estaria estabelecida caso o impacto néo tivesse ocorrido ou
caso a agcao que possa ser proposta para preveni-lo ou mitiga-lo ndo

venha a ser aplicada, e;

IRREVERSIVEL: O meio se mantém alterado mesmo ap6s cessado o

processo gerador do impacto, ndo se identificando a¢cbes que possam

ser propostas para procurar preveni-lo ou mitiga-lo.



Ha que se observar, aqui, que nao foi levado em consideracdo, quando da
avaliacdo da reversibilidade do impacto, o julgamento da eficacia das acbes
propostas para prevenir ou mitigar os impactos, mas apenas se existem ou nao

acOes que possam ser indicadas no RIT com tal finalidade.

RELEVANCIA

Foram também estabelecidas trés categorias de relevancia de impacto, a
seguir identificadas, observando que, para a avaliacdo do impacto em alguma
dessas categorias, foram levados em conta os resultados da caracterizacao
prévia do impacto em especial, no tocante aos seguintes aspectos: justificativa
para a natureza positiva ou negativa do impacto; area de abrangéncia do
impacto; manifestacao do impacto (quanto a forma, prazo e duracao).

BAIXA: A alteracdo na variavel é passivel de ser percebida e/ou
verificada (medida) sem, entretanto, caracterizar ganhos e/ou perdas da
area de abrangéncia considerada, se comparados ao cenario

diagnosticado.

MEDIA: A alteracéo na variavel é passivel de ser percebida ou verificada
(medida), caracterizando ganhos e/ou perdas da area de abrangéncia

considerada, se comparados ao cenario diagnosticado.

ALTA: A alteracdo na variavel é passivel de ser percebida e/ou verificada
(medida), caracterizando ganhos e/ou perdas expressivos da area de
abrangéncia considerada, se comparados ao cenario diagnosticado.

MAGNITUDE

A Magnitude de um determinado impacto foi expressa por meio das
combina¢cBes entre os indicadores de Reversibilidade e Relevancia dos
impactos, sendo classificada em Baixa, Média ou Alta.

A tabela a seguir estabelece os critérios adotados para expressao da
magnitude de um impacto através da combinacdo de seus indicadores de

avaliacao.



Quadro 23 - Critérios de magnitude e relevancia.

= el Baixa Baixa
eversive " =
Imediatamente/Curto Prazo Media Média
Alta Alta

5 o Baixa Baixa
Reversivel a Médio/Longo Média Média

Prazo

Alta Alta

Baixa Baixa
Irreversivel Média Média

Alta Alta

Fonte: Autor

Conforme abordado anteriormente, foram considerados como sistemas de
controle intrinsecos aqueles equipamentos ou dispositivos, ja incorporados ao
projeto de engenharia da ampliagéo proposta para o empreendimento, que tém
a funcdo de prevenir ou mitigar impactos, na maioria das situacdes, atuando
diretamente na fonte geradora do impacto.

Assim, tendo em vista que o processo de avaliagdo de impactos,
desenvolvido com a ampliacio do empreendimento, baseou-se na
caracterizacdo do empreendimento, apresentada neste RIT, que ja consta a
descricdo dos sistemas de controle intrinsecos, ressalta-se que tal avaliacao foi
elaborada considerando a operacao desses sistemas e sua atuacao diretamente
sobre os fatos geradores dos impactos.

Ha que se observar, no entanto, que o grau de eficacia da prevencéo ou
mitigacdo de impactos, decorrente da operacao desses sistemas, foi avaliada a
partir da analise das caracteristicas de engenharia dos mesmos, contemplada

na Caracterizagdo do Empreendimento.

IMPACTOS RELACIONADOS A ETAPA DE CONSTRUCAO
No que tange os impactos relacionados a fase de construcdo das estruturas
previstas no projeto de construcdo da Sede Administrativa SAMAE, estéo
previstos impactos sob a mobilidade urbana. As tabelas abaixo apresentam os

impactos relacionados a etapa da construcao e que afetam o sistema viario:

4 Magnitude baixa: N3o significativo; Magnitude média: Pouco significativo; Magnitude alta: Significativo.



Variavel Impactada

Quadro 24 - Impactos na construcao.

Sistema viario

Certa, ocorrera em funcéo da necessidade de materiais e

Ocorréncia ;
equipamentos
Incidéncia Direta, pois € um impacto de ordem priméria
Natureza Negativa, pois ira gerar aumento de trafego no local

Abrangéncia

Local, pois abrangera, diretamente, a area diretamente afetada
(ADA) do empreendimento

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera téo logo sejam iniciadas
as obras no local

Forma de Manifestacéo

Descontinua, pois sera gerado apenas uma vez (durante as
obras)

Duracédo da
Manifestacao

Temporéria

Reversibilidade

Reversivel imediatamente

Relevancia

Média

Magnitude

Média

Variavel Impactada

Ambiente

Certa, ocorrera em funcdo da necessidade de materiais e

Ocorréncia ;
equipamentos
Incidéncia Indireta
Natureza Negativa, pois reduz a qualidade de vida da circunvizinhanca

Abrangéncia

Local, pois abrangera, diretamente, a area diretamente afetada
(ADA) do empreendimento

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas
as obras no local

Forma de Manifestacéo

Descontinua, pois sera gerado apenas uma vez (durante as
obras)

Duracao da
Manifestacéo

Temporéria

Reversibilidade

Reversivel imediatamente

Relevancia

Média

Magnitude

Média




Variavel Impactada

Sistema viario

Improvavel, mesmo com baixa probabilidade de ocorrer, em

Ocorréncia funcdo do aumento de trafego nas areas adjacentes ao
empreendimento
Incidéncia Indireta
Natureza Negativa
Abrangéncia Local

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas
as obras no local

Forma de Manifestacéo

Descontinua, pois sera gerado apenas uma vez (durante as
obras)

Duracéo da
Manifestacéo

Temporaria

Reversibilidade

Reversivel imediatamente

Relevancia Baixa
Magnitude Baixa
Fonte: Autor
IMPACTOS RELACIONADOS A OPERA(;AO DO

EMPREENDIMENTO APOS CONSTRUCAO

Conforme abordado no capitulo anterior, alguns impactos serdo gerados por
conta do incremento de viagens a ser gerado pela ampliacdo da instituicdo. Os
impactos para cada pista, por via, foram tratados especificamente no capitulo

anterior. Abaixo, as tabelas apresentam a sintese destes impactos:

Variavel Impactada

Quadro 25 - Impactos apés construcao.

Sistema viario

Ocorréncia Certa
Incidéncia Direta, pois € um impacto de ordem primaria
Natureza Negativa, pois ira alterar as condi¢cdes operacionais da via
P Local, pois abrangera, diretamente, a area de influéncia direta
Abrangéncia

do empreendimento

Temporalidade

Médio/Longo prazo, pois ocorrera de forma gradativa




Forma de Manifestagéo Ciclica
Duragéo da Manifestacéo Permanente
Reversibilidade Irreversivel

Relevancia Baixa

Magnitude Baixa

Variavel Impactada

Mobilidade Urbana

Ocorréncia

Provavel

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem priméria

Natureza

Negativa

Abrangéncia

Pontual, pois abrangera as areas adjacentes ao
empreendimento

Temporalidade

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestagcéo

Descontinua

Duracgéo da Manifestacéo

Permanente

Reversibilidade

Reversivel, desde que implementadas medidas que visem
aumentar a seguranga no entorno imediato do empreendimento

Relevancia

Média

Magnitude

Baixa

Variavel Impactada

Mobilidade Urbana

Certa, pois ocorrera de modo a aumentar a seguranc¢a durante a

Ocorréncia circulacdo de pessoas nas areas adjacentes ao
empreendimento, bem como nas 4reas de acesso a0 mesmo
Incidéncia Indireta
Natureza Positiva
. Pontual, pois abrangera as areas adjacentes ao
Abrangéncia P 9 !

empreendimento

Temporalidade

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestacéo

Descontinua

Duragéo da Manifestagéo

Permanente

Reversibilidade

Reversivel, desde que implementadas medidas que visem
aumentar a seguranga no entorno imediato do empreendimento




Relevancia

Baixa

Magnitude

Variavel Impactada

Baixa

Mobilidade Urbana

Ocorréncia Certa
Incidéncia Direta, pois € um impacto de ordem primaria
Natureza Negativa

Abrangéncia Pontual

Temporalidade

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestacéo

Continua

Duracéo da
Manifestacédo

Temporaria

Reversibilidade

Reversivel, desde que implementado o projeto de ampliacdo das
vagas de estacionamento

Relevancia

Média

Magnitude

Média

Variavel Impactada

Mobilidade Urbana

Ocorréncia Certa
Incidéncia Direta, pois € um impacto de ordem primaria
Natureza Positiva
Abrangéncia: Pontual

Temporalidade:

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestacéo: Continua
Dur_a(;ao d~a . Permanente
Manifestacao:

Reversibilidade:

Reversivel, desde que seja implantado bicicletério

Relevancia:

Média

Magnitude:

Média




Variavel Impactada

Mobilidade Urbana

Ocorréncia Certa
Incidéncia Indireta
Natureza N/D
Abrangéncia Pontual, pois abrangera o Supermercado

Temporalidade

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestacéo

Continua

Duracéo da
Manifestacédo

Permanente

Reversibilidade

Reversivel, desde que seja ampliada a oferta por transporte
publico coletivo

Relevancia

Média

Magnitude

Média

Relevancia Baixa

Magnitude Baixa

IMPACTO NECESSIDADE DE AMPLIACAO DAS OFERTAS DE PARADAS
SECUNDARIO DE ONIBUS PARA O TRANSPORTE PUBLICO

Variavel Impactada

Mobilidade Urbana

Ocorréncia Certa
Incidéncia Indireta
Natureza N/D
Abrangéncia Pontual, pois abrangera o Supermercado

Temporalidade

Médio/Longo prazo

Forma de Manifestacéo Continua
Duracéo da
. ~ Permanente
Manifestacao

Reversibilidade

Reversivel, desde que seja ampliada a oferta por transporte
publico coletivo

Relevancia

Média




Magnitude Média

Fonte: Autor

A implantacdo e operacdo de Polos Geradores de Trafego comumente
conferem ao sistema viario, impactos na circulacdo, na mobilidade, na
acessibilidade e na qualidade de vida da populacdo residente, especialmente
nas areas do entorno do Polo Gerador.

Estes impactos, geralmente, ocorrem quando o volume de trafego nas vias
adjacentes e de acesso ao Polo Gerador se elevam de forma significativa. Isso
ocorre devido ao acréscimo de viagens geradas pela implantacdo do
empreendimento, culminando na reducdo dos niveis de servi¢o e de seguranca
viaria na Area de Influéncia Direta analisada. Estes impactos podem ser

evidenciados através dos seguintes efeitos:

Congestionamentos, que provocam no aumento do tempo de
deslocamento dos usuarios do empreendimento e daqueles que passam
pelas vias de acesso e adjacentes a area, além dos custos operacionais
dos veiculos utilizados;

Deterioracdo das condi¢cdes ambientais da area de influéncia do Polo
Gerador, a partir do aumento dos niveis de poluicdo, da reducédo do
conforto durante os deslocamentos e do aumento do numero de

acidentes, comprometendo a qualidade de vida dos cidadaos;

Conflitos entre o trafego de passagem e ao que se destina ao
empreendimento, bem como dificuldade de acesso as areas internas
destinadas a circulagdo e ao estacionamento, com implicacbes nos
padrdes de acessibilidade da Area de Influéncia Direta do

empreendimento.

Com relacéo aos aspectos internos relacionados ao Polo Gerador, esta o
aumento pela demanda de estacionamento, uma vez que O incremento de

viagens demandara um numero suficiente de vagas de estacionamento no



interior do empreendimento. A necessidade de maior oferta por vagas de
estacionamento, tem como objetivo evitar o uso inadequado e excessivo de
estacionamento nas vias publicas e, como consequéncia, reducdo na
capacidade viaria, visto que o0s veiculos passam a ocupar espacos até entdo
destinados a circulagdo, minimizando a fluidez requerida pelo trafego.

A situacdo passa a ser mais agravada quando as areas de carga e
descarga, de embarque e desembarque ndo séo previstas nos projetos do Polo
Gerador, acarretando, mais uma vez, na utilizacao das vias publicas, reduzindo
a capacidade das mesmas, 0 que nao é o caso.

Deste modo, este capitulo tem como objetivo apresentar os impactos
decorrentes da construcdo do Sede Administrativa SAMAE, avaliando ndo so6 os
aspectos relacionados ao trdfego nas vias adjacentes e de acesso ao
empreendimento. Esta avaliagdo visa obter os resultados para a proposicao de
medidas que venham a atenuar ou reverter impactos advindos desta ampliacéo,
vislumbrando, sobretudo, a qualidade de vida e ambiental influenciada pelo
transito na cidade.

Por estar localizado em uma &rea consolidada, no entorno imediato n&o ha
muitas melhorias a serem realizadas, podendo serem estas serem apontadas
pelo Municipio se assim entenderem necessarias.

Em decorréncia do resultado da descricdo, caracterizacéo e avaliacao do
impacto, foram identificadas as a¢cfes a serem implementadas de modo a
eliminar ou minimizar os impactos significativos adversos (negativos) e a
maximizar os benéficos (positivos).

A conceituacgao e a terminologia adotada para a classificacéo de tais acdes

foram as seguintes:

Sédo aplicaveis as caracteristicas do empreendimento, responsaveis por
impactos de moderada ou de alta magnitude (impactos significativos),
considerando-se que a minimizagcao dos impactos por meio de controle de seus
respectivos processos geradores devera ser priorizada, sempre que possivel.

Em se tratando de impactos decorrentes de processos associados a
sistemas de controle intrinsecos, foram sempre considerados como acdes de
monitoramento o0s procedimentos relativos a operacdo e a manutencao

adequada desses sistemas de controle.



Séo aquelas que visam reduzir os impactos significativos (alta ou moderada
magnitude) a niveis considerados aceitaveis, tornando-os nao significativos. Tais
impactos sao ditos, portanto, mitigaveis. Estas acdes podem ser aplicadas de
forma simultanea ou ndo ao controle dos respectivos processos que geram 0S

impactos em questao.

Sao aquelas cuja necessidade de adequar as condi¢des atuais (prévias as

alteracdes que sobrevirdo por conta das ampliacdes a serem realizadas).



Este impacto foi considerado de natureza negativa, em funcao de que pode
afetar a variavel “Sistema Viario” durante a execug¢do das obras, principalmente
pelo transito de veiculos pesados e maquinarios, entretanto, possui
reversibilidade, o que confere ao impacto, uma menor magnitude e significancia.
Além dos impactos relacionados a mobilidade, o incremento de trafego de
veiculos pesados podera conferir a microrregido o aumento de risco de acidentes
de transito e acidentes envolvendo pessoas, bem como possiveis degradacdes
das vias. Abaixo encontram-se as medidas propostas para o impacto de

incremento de trafego durante o periodo das obras:

Quadro 26 - Medidas propostas para o impacto de incremento de trafego.

e Caso seja necessario a movimentagdo de veiculos especiais ou
combinacdo de veiculos (transporte de cargas indivisiveis
excedentes em peso e/ou dimensdes), deve-se comunicar
previamente as autoridades legais, para que efetuem os
procedimentos necessarios. Este transporte deve ocorrer,
preferencialmente, nos turnos diurnos, preferencialmente entre 9h
e 17h, durante semana, periodo fora do horéario de maior fluxo de
veiculos, e, preferencialmente, em periodos de recesso.
Operacdes noturnas devem ser previamente autorizadas pelos
Orgéos competentes;

e As obras deverdo ocorrer, preferencialmente, durante a semana,
visando atenuar os impactos advindos do incremento de trafego
pela circulagdo de maquinas e equipamentos, bem como fluxo mais
acentuado de caminhdes. As operacdes de carga e descarga
deverao ocorrer dentro das areas do empreendimento (canteiro de
obras);

e Devera ser mantido convénio com as autoridades publicas
(Prefeitura Municipal), de modo a prever manuteng8es necessarias
nas vias publicas, caso as operag0es logisticas realizadas durante
as atividades das obras, venham causar degradacdo das vias
publicas;

e Todas as empresas responsaveis pela realizacéo de obras no local,
deverao receber orientagdes quanto aos horarios de realizacédo das
atividades, bem como quanto as medidas de seguranca, a serem
determinadas pelos responsaveis pela implementacdo das

mesmas, visando, sobretudo, a prevencédo de acidentes de transito
envolvendo veiculos e pessoas.

Descricéo das Medidas

Responsabilidades Empreendedor

Fonte: Autor




Este impacto foi considerado de natureza negativa, em funcdo de que o
trafego € um dos principais agentes de poluicdo ambiental. O rapido aumento do
namero de veiculos motorizados tem causado sensivel acréscimo no numero de
reclamacdes da populagcdo, em relacdo ao ruido gerado nas cidades, tanto no
Brasil como no resto do mundo. Estudos realizados em varias cidades tém
revelado que o ruido de trafego € o maior contribuinte para os niveis sonoros
medidos e a maior causa de incbmodo em areas urbanas. A poluicdo sonora
possui uma série de reacdes psicossociais efetivas, tais como: Irritabilidade e
insbnia. Estas reacdes podem estar na base de doencas graves como
disfuncbes cardiovasculares (BABISH, et. Al. 1986), podendo interferir na satude
e no bem-estar dos individuos em particular e de uma populacédo urbana como
um todo, gerando um problema de saulde publica. Abaixo encontra-se a medida
proposta para o impacto de incremento de ruidos e vibrag6es durante o periodo

das obras:

Quadro 27 - Medidas propostas para o impacto de incremento de ruidos e
vibracoes.

e O trafego de veiculos pesados devera ocorrer entre as 9h e 17h,
Descrigéo das Medidas visando minimizar os efeitos causados pelos ruidos gerados e
incOmodo a populacao residente no entorno

Responsabilidades Empreendedor

Fonte: Autor

O sistema viario do entorno do empreendimento apresenta uma certa
saturacdo na Rua Visconde de Pelotas. Ja as Ruas Etore Pezzi, Rua Carlos
Dutra Viana, Dr. José Montaury e Jodo José Cruz, vias estas de entradas e
saidas ao empreendimento, estdo mais tranquilas. Com o incremento do trafego
advindo da construcao a ser realizada no empreendimento, medidas devem ser
empregadas, a fim de que os impactos que possuam grau baixo ou moderado
de alteracdo no ambiente sejam devidamente mitigados e, aqueles nao

mitigaveis, sejam devidamente compensados. Logo, abaixo sdo apresentadas



medidas para cada uma das vias diagnosticadas no sistema viario, adjacente ao
empreendimento, e que perfaz as areas de influéncia deste estudo.

Apesar das vias ndo apresentarem problemas relacionados a
trafegabilidade, pois apresentaram niveis de servico satisfatérios, as vias nédo
possuem uma estrutura adequada, estando passivel de medidas de engenharia
gue melhorem a comunicacao visual, a pavimentacdo e, consequentemente, a

mobilidade.

Rua Etore Pezzi

Quadro 28 - Medidas mitigatorias para Rua Etore Pezzi.

CONDICOES OPERACIONAIS:

e Implantagdo de calgcamento no passeio publico com piso
podotactil, bem como rebaixamento de meio fio nos pontos de

Descri¢éo das Medidas travessia para pedestres permitindo acessibilidade, onde néo
houver, junto a testada do empreendimento;

e Pavimentacao asfaltica entre as Ruas Carlos Dutra Viana e Dr.
Montaury;

Responsabilidades Empreendedor

CONDICOES OPERACIONAIS:

e Melhoria nos passeios publicos e rebaixamento de meio-fio
onde nao houver, para acessibilidade, junto a area diretamente
afetada, mas de propriedade de terceiros;

e Implantacdo de calcamento nos passeios publicos e
rebaixamento de meio fio nos pontos de travessia para
pedestres, onde ndo houver, junto a area diretamente afetada,
mas de propriedade de terceiros;

Descricéo das Medidas

Responsabilidades Poder Publico Municipal

Fonte: Autor

Rua Visconde de Pelotas

Quadro 29 - Medidas mitigatérias para Rua Visconde de Pelotas.

CONDICOES OPERACIONAIS:

e Implantagdo de calcamento no passeio publico com piso
podotactil, bem como rebaixamento de meio fio nos pontos de
travessia para pedestres permitindo acessibilidade, onde ndo
houver, junto a testada do empreendimento;

¢ Implantag&o de um novo abrigo de ponto de parada de 6nibus;

Descri¢éo das Medidas

Reponsabilidades Empreendedor




CONDICOES OPERACIONAIS:

e Melhoria nos passeios publicos e rebaixamento de meio-fio
onde nado houver, para acessibilidade, junto a area
diretamente afetada, mas de propriedade de terceiros;

e Implantacdo de calcamento nos passeios publicos e
rebaixamento de meio fio nos pontos de travessia para
pedestres, onde ndo houver, junto a area diretamente
afetada, mas de propriedade de terceiros.

Descri¢cédo das Medidas

Responsabilidades Poder Publico Municipal

Fonte: Autor.

Rua Carlos Dutra Viana

Quadro 30 - Medidas mitigatérias para Rua Carlos Dutra Viana.

 eRomosTa

Descricédo das Medidas

CONDICOES OPERACIONAIS:

e Implantacdo de calcamento no passeio publico com piso
podotactil, bem como rebaixamento de meio fio nos pontos de
travessia para pedestres permitindo acessibilidade, onde nao
houver, junto a testada do empreendimento;

Responsabilidades Empreendedor

CONDICOES OPERACIONAIS:

e Melhoria nos passeios publicos e rebaixamento de meio-fio
onde ndo houver, para acessibilidade, junto a é&rea
diretamente afetada, mas de propriedade de terceiros;

e Implantacdo de calcamento nos passeios publicos e
rebaixamento de meio fio nos pontos de travessia para
pedestres, onde ndo houver, junto a &rea diretamente
afetada, mas de propriedade de terceiros.

Descricédo das Medidas

Responsabilidades Poder Publico Municipal

Fonte: Autor.

Segundo o Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, a sinalizacéo
vertical de transito tem como finalidade transmitir aos usuarios as condicdes,
proibicdes ou restricbes no uso das vias urbanas, rurais, etc. Ja a sinalizacao
horizontal tem como objetivo ordenar e canalizar o fluxo de veiculos, orientar o
fluxo de pedestres, orientar o deslocamento de veiculos em fungdo das
condicOes fisicas da via, tais como geometria, topografia e obstaculos, bem

como complementar a sinaliza¢ao vertical.



Apesar das vias ndo apresentarem problemas relacionados a
trafegabilidade, pois apresentaram niveis de servico satisfatorios, as vias néo
possuem uma estrutura adequada, estando passivel de medidas de engenharia
gue melhorem a comunicacao visual, a pavimentacéo e, consequentemente, a

mobilidade.

Quadro 31 - Medidas propostas para sinalizacdo horizontal e vertical.

SINALIZACAO HORIZONTAL:

Sera adequada ao entorno do empreendimento, incluindo:

e Marcas Longitudinais: A demarcacao das linhas continuas para
mesmo sentido ou sentido oposto quando a transposicdo ou a
ultrapassagem n&do forem permitidas, bem como linhas
seccionadas em &reas onde a transposi¢do ou ultrapassagem
sejam permitidas;

e Marcas Transversais: A demarcagdo das linhas de retencéo,
especialmente nas areas de saida e com faixa de passagem
de pedestres. As adequagfes devem incluir também a
adequacéo das faixas de travessia de pedestres, bem como
implantagdo de novas faixas de travessia em locais criticos e
que apresentem risco aos pedestres;

e Marcas de Canalizacdo: A demarcacdo de areas cuja
demarcacdo de confluéncias, bifurcacdes, rotatérias e
obstaculos sejam necessarias;

e Marcas de Delimitagdo e Controle de Estacionamento e/ou
Parada: Demarcac¢éo de linhas de indicacdo de proibicdo de
estacionamento e/ou parada. Adequacdo da sinalizagdo
delimitadora de estacionamento regulamentado;

e Inscricdes no Pavimento: Adequacdo e demarcacdo em areas
ainda ndo demarcadas, com setas indicativas de
posicionamento na pista e execucdo de movimentos
permitidos. As areas reservadas para Portadores de
Necessidades Especiais — PNE e ldosos deverdo seguir as
regulamentacdes previstas. Adequacgéo das legendas com as
velocidades  permitidas, dentre outras informacgfes
relacionadas as circulagdes que sejam pertinentes (Ex. PARE,
DEVAGAR, etc.).

Descricéo das Medidas

SINALIZACAO VERTICAL:

Sera adequada ao entorno do empreendimento, conforme plantas

em anexo, incluindo:

e Placas com sinais de regulamentacdo e adverténcia
necessarios a complementar a sinalizagdo horizontal,
contemplando os sinais de regulamentacdo: velocidade,
sentidos de circulagdo, movimentos de circulacdo (sentidos
proibidos e movimentos obrigatorios), normas especiais de
circulagdo para controle de faixas de trafego, estacionamento,
transito de pedestres, etc;

OBSERVACAO:




As melhorias tém como base o0s Manuais Brasileiro de
Sinalizagc&o de Transito do Departamento Nacional de Transito
— Volume | (Sinalizacao Vertical de regulamentacéo), Volume
Il (Sinalizacdo de adverténcia) e Volume IV (Sinalizacao
Horizontal).

Responsabilidades

Empreendedor

Fonte: Autor

Quadro 32 - Medidas propostas para sinalizacao horizontal e vertical do

Descricdo das Medidas

estacionamento interno.

SINALIZACAO HORIZONTAL:

Serd adequada a area interna do empreendimento, conforme
plantas em anexo, incluindo:

Marcas Transversais: A demarcacao das linhas de retencao,
especialmente nas areas de saida e com faixa de passagem
de pedestres. As adequacBes devem incluir também a
adequacdo das faixas de travessia de pedestres, bem como
implantagdo de novas faixas de travessia em locais criticos e
gue apresentem risco aos pedestres;

Marcas de Delimitacdo e Controle de Estacionamento e/ou
Parada: Demarcac¢éo de linhas de indicacdo de proibicdo de
estacionamento e/ou parada. Adequacdo da sinalizagédo
delimitadora de estacionamento regulamentado;

Inscricdes no Pavimento: Adequacéo e demarcacao em areas
ainda ndo demarcadas, com setas indicativas de
posicionamento na pista e execucdo de movimentos
permitidos. As areas reservadas para Portadores de
Necessidades Especiais — PNE e ldosos deverdo seguir as
regulamentacdes previstas. Adequacgéo das legendas com as
velocidades  permitidas, dentre outras informacgfes
relacionadas as circulagbes que sejam pertinentes (Ex. PARE,
DEVAGAR, etc.);

Atendimento & Resolugdo n.° 38/1998 do CONTRAN que
“identifica  sinalizagdo em entradas e saidas de
estacionamentos”.

OBSERVACAO:

As melhorias tém como base os Manuais Brasileiro de
Sinalizagcéo de Transito do Departamento Nacional de Transito
— Volume | (Sinalizacdo Vertical de regulamentacéo), Volume
Il (Sinalizacdo de adverténcia) e Volume IV (Sinalizacdo
Horizontal).

Responsabilidades

Empreendedor

Fonte: Autor




A area do empreendimento devera dispor de bicicletarios. O estimulo ao

uso de bicicletas traz diversos beneficios ndo s6 a mobilidade urbana, mas

também ao ambiente.

Quadro 33 - Medidas propostas para bicicletario.

e Deverdo ser instalados bicicletarios / paraciclo em areas de

Descricédo das facil acesso dentro do empreendimento;
Medidas e As areas reservadas para os bicicletarios / paraciclo, deverédo
ser devidamente identificadas e seguras.

Empreendedor

Responsabilidades

Fonte: Autor



Este estudo foi concebido visando avaliar as condi¢cdes do sistema viario
local, a avaliagéo abrangeu as vias do empreendimento, que perfazem as Areas
de Influéncia Diretamente Afetada e Direta, a qual corresponde as vias que
recebem maior sobrecarga de veiculos durante os horéarios de pico gerados pelo
empreendimento.

Diagnosticou-se que os impactos associados ao sistema viario ja ocorrem
parcialmente nas areas de influéncia do empreendimento, desta forma a
construcdo prevista potencializard& em parte esta situacdo, conforme
demonstrado no estudo. No entanto, com a parceria publico-privada, estes
impactos poderdo ser atenuados e, consequentemente, podera ocorrer a
melhora destes sistemas das areas de influéncia direta e indireta do
empreendimento em questéo.

Com objetivo de se potencializar os impactos positivos, deverdao ser
realizadas as medidas mitigatorias e compensatdrias previstas neste estudo.
Ressalta-se que é de responsabilidade do empreendedor todas as medidas de
adequacao, de controle e as que visam mitigar os impactos correlatos ao
empreendimento, dentro de sua dependéncia, bem como aquelas delegadas,
através de parcerias publico-privadas, pelo poder publico municipal.
Corresponde a responsabilidade do poder publico municipal, a responsabilidade
pelas condicdes das vias que perfazem as areas de influéncia do
empreendimento, previstas na legislacéo brasileira de transito. As contrapartidas
deveréo ser definidas, sobretudo, de modo a viabilizar a execuc¢éo do projeto de
construcdo do empreendimento.

Por fim, conclui-se que a construcéo € viavel, desde que sejam executadas
as medidas propostas neste estudo, dentro do horizonte temporal em que os

impactos deverado ocorrer.
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1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao: A Nao Semaforizado = 1|DCe = 36
Turno: Manha Nao Preferencial i = 4,00 %|DTA = 158
FS =N x 1900 Dcd = 80
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 212|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 300|B = 0,158
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,69 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 32
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 172,5
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 189]a = 0,099
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 416|B = 0,219
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:65 | Scor =[ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 32
Turno: Tarde Nao Preferencial i = 4,00 %|DTA = 137,5
FS =N x 1900 Dcd = 74
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 203|a = 0,107
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 532|B = 0,28
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,60 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

799

Nivel de Saturacgdo =

N=[_ 01721 |

FCd = Scor / Si
FCd =
N =D/ Sreal




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

B

Nao Semaforizado N = 1|DCe = 18
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211,5
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1905.95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 21
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 189
FS =N x 1900 Dcd = 66
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63 ]
FCd = Scor/ Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 46
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 203
FS =N x 1900 Dcd = 82
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal

Nivel de Saturacgdo =

N=[ 01277 ]




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 74
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 154
FS =N x 1900 Dcd = 36
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 212|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 300|B = 0,158
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,69 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 101
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 200
FS =N x 1900 Dcd = 42
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 189ja = 0,099
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 416|B = 0,219
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_065 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 50
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 86
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 203|a = 0,107
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 532|B = 0,28
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,60 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

887

Nivel de Saturacgdo = |I|

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=[_0,0970 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N =

1|DCe =

44

Turno:

Manha

Preferencial

0,00

%|DTA =

300

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1833,50 |
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1928,50

FCd = Scor / Si

roa-[ 102 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

12

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,04

<0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1|DCe =

62

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

415,5

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183158

FCe = Scor / Si

Fce-[ 096 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1885.20]

FCd = Scor / Si

Fca=[_099 ]
Sreal =[_1817_]

= Six FD x FCd x Fce

Nivel de Saturagao =

Dcd =

55

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,13

>0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N = 0,228 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1|DCe =

87

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

532

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si

rce [ 035 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 1776
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

93

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,17

>0,1

DCd/DTA=

0,16

>0,1

N =D/ Sreal

N=[_02996 ]




2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 810
Turno: Manha Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 810
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 X 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934,80 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =| 823 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 999
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 999
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] N&o
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =| 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934480 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =| 823 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 1081
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 1081
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 X 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934,80 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =| 823 N =D/ Sreal

Nivel de Saturacdo = |I| N=| 1,3135



2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 140s % i = 2,00 %|DTA = 1492
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% = | 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2181,20 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 140s % i= 2,00 %|DTA = 1533
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] N&o
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% =| 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 218120 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 140s % i = 2,00 %|DTA = 1572
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% = | 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2181,20 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =



3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

50

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2368

FS =
FD =

FS=N
2
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 375,14

FCe = Scor / Si
rce =107 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 378167 |

FCd = Scor / Si

Fea-[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3875
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

283

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,12

>0,1

DCd/DTA=

0,02

<0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

2|DCe =

71

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

2558

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 386863

FCe = Scor / Si
oe <[ 10z |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 375,33

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3869
Nivel de Saturacdo =

Dcd =

376

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,15

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

86

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

2715

FS =
FD =

FS =N x 1900
2 x 1900

1,00

- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 386430

FCe = Scor / Si

re [ 102 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Socor =[ 373681

FCd = Scor / Si

rea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3865
Nivel de Saturacgdo = |I|

Dcd =

452

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,17

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N=[0705 ]




3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| -1113
Nivel de Saturacgdo = |I|

N =[_-0,2282 ]

FCd = Scor / Si
Fod=[ 100 ]
N =D/ Sreal

Aproximagao: B Nao Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Manha Nao Preferencial i= HiHHHE IDTA = 212,2
FS =N x 1900 Dcd = 84
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2086]a = 1,098
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,39 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[ 033 | Scor =[_176006 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Nao Preferencial i = #HHAAH |DTA = 260
FS =N x 1900 Dcd = 115
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2182Ja = 1,148
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 1947,50
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,44 >0,1
FCe=[ 1,03 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_039 | Scor =[ 173660 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Nao Preferencial i = #HHHHHE |DTA = 254
FS =N x 1900 Dcd = 129
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2263Ja = 1,191
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_04 | Scor =[_1707,19 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 37
Turno: Manha Tempo de ciclo = 120s % i = -6,00 %|DTA = 717
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 27%]Dcd = 88
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 27% = | 1026 |
FD= 1,00 -0,18 =| 1,18 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,12 >0,1
Scor =[ 1063,21 | DCd/DTA= | 0,05 | <0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,04 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 1020.33 |
FCd = Scor/ Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |

Sreal =|E| N = D/ Sreal

Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 68
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 120s % i= -6,00 %|DTA = 806
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red = 27%]Dcd = 104
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x

27% =| 1026 |

-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1038,03]

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,13
0,08

>0,1
<0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,01 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 018,77 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |

Sreal =|E| N =D/ Sreal

Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 58
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 120s % i= -6,00 %|DTA = 778
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 27%]Dcd = 114
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x 27% =| 1026 |
-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1046,08

FCe = Scor / Si

re=[ 102 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1234 |
Nivel de Saturacgdo =

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,15
0,07

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_101407 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 100 ]

N =D/ Sreal

N=] 06303 |



4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 42
Turno: Manha Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = 278
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 35%|Dcd = 99
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 35% =| 665
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,35 >0,1
Scor =[ 639,39 | DCd/DTA= | 0,15 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,96 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_62261 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,94 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 64
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = 338
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 35%|Dcd = 130
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 35% =| 665
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =[ 621,17 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,93 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor=[_617.95 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 77
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = | ##H#HH
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 35%|Dcd = 131
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 35% =| 665
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =[ 603,07 | DCd/DTA= | 022 | >0,1

FCe = Scor / Si

rce=[_0s1 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

392

Nivel de Saturacgdo = |I|

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_618.22 |

FCd = Scor / Si

FCd=| 093 |

N =D/ Sreal

N=] 08753 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 109
Turno: Manha Tempo de ciclo = 120s % i= #HHHHHE |DTA = 536
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 27%]Dcd = 24
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 27% = | 1026 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,04 <0,1
Scor =[ 947,04 | DCd/DTA= | 020 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 104015 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,01 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 138
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 120s % i= HiHHHE |DTA = 656,5
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red = 27%]Dcd = 64
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 27% =| 1026 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,10 <0,1
Scor = 941,20 | DCd/DTA= | 021 | >0,
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 102664 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 128
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 120s % i= #HHHHHE |DTA = 676,5
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 27%]Dcd = 74
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 27% = | 1026 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,11 >0,1
Scor =[ 957,35 | DCd/DTA= | 0,19 | >0,1

FCe = Scor / Si
Fee= 0,95 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1614 |
Nivel de Saturacgdo =

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 102359 |

FCd = Scor / Si
oo =[ 1,00 ]
N =D/ Sreal

N=[_04191 ]




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 44
Turno: Manha Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = 160
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 42%|Dcd = 34
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 42% =| 798
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,21 >0,1
Scor =[ 692,75 | DCd/DTA= | 028 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,87 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor=[ 77542 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1]DCe = 69
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = 212,5
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red = 42%|Dcd = 59
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 42% =| 798
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,28 >0,1
Scor =| 663,51 | DCd/DTA= | 032 | >0
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,83 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[ 76256 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,96 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 82
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 120s % i= 10,00 %|DTA = 243,5
Intervalo de verde = 32s| 27% |Red= 42%|Dcd = 62
Intervalo de verde = 42s| 35% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 42% =| 798
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,25 >0,1
Scor =[ 656,30 | DCd/DTA= | 034 | >0,1

FCe = Scor / Si

rce=[_02 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_442_]
Nivel de Saturacgdo =

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 767,56 |

FCd = Scor / Si
oo =[ 096 |
N =D/ Sreal

N=[_05510 ]




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

3

DCe =

403

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2571

FS =
FD =

FS=N
3
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor =[ 561,09

FCe = Scor / Si
rCe =[_0.99 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5067,50

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 4996
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1398

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,54

>0,1

DCd/DTA=

0,16

>0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

408

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00 %

DTA =

2838

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 563760

FCe = Scor / Si

Fe [ 09 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 508342

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_5028 ]

Nivel de Saturacdo =

Dcd =

1512

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,53

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

N=[ 0564 ]

>0,1
>0,1

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

497

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

3453

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor = 3637,37

FCe = Scor / Si

rce=[ 09 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5047,35

FCd = Scor / Si

FCd=[ 0489 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 4992 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1927

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,56

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

N=[06916 ]

>0,1
>0,1




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Manha Preferencial i= 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =( 3895,00

FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor/ Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3800 N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N=| 0,5009
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =( 3895,00
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 | DCd/DTA= | 0,00 | <01

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 38950

FCd = Scor / Si
Fed=[_1,00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 3800 N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N=| 0,5253
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =( 3895,00

FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2178
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%|Dcd = 710
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 63% = | 2394 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,33 >0,1
Scor =[ 2453,85 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2258,84 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2211
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 63%|Dcd = 775
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x 63% =| 2394 |
- 0,06 =| 0,94 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,35 >0,1
Scor =[ 2453,85 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 224407 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado = 2|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2304
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%|Dcd = 775
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x

63% =| 2394 |

=[ 0,94 |

0,06

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Seor =[ 245385

FCe = Scor / Si
Foe=[_ 1,05 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_2307 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,34

DCd/DTA=

0,00

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 225249 |

FCd = Scor / Si

Fod-[ 100 |

N =D/ Sreal

N=] 09986 |




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 475
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 475
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 560,5
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 561
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] N&o
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% =| 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[_795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N=[ 0,5495 |
Aproximagao: B Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 603
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 603
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal=[_1020 |

Nivel de Saturacgdo =

Scor =[_795.15 |

FCd = Scor / Si
oo =[ 1,00 ]
N =D/ Sreal

N=[_05011 ]



6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: C Semaforizado N = 1|DCe = 770
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 769,5
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 1]DCe = 918
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 918
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x 54% =| 1026 |
- 0,03 =| 0,97 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado = 1|DCe = 1029
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 1029
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x

54% =| 1026 |

=| 0,97 |

0,03

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 795,15 |

FCe = Scor / Si

Fce=[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1020 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,00

DCd/DTA=

1,00

<0,1
>0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 105165 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 103 ]

N =D/ Sreal

N=[_1,0087 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao: A Nao Semaforizado = 1|DCe = 36
Turno: Manha Nao Preferencial i = 4,00 %|DTA = 158
FS =N x 1900 Dcd = 80
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 212|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 300|B = 0,158
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,69 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 32
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 172,5
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 189]a = 0,099
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 416|B = 0,219
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:65 | Scor =[ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 32
Turno: Tarde Nao Preferencial i = 4,00 %|DTA = 137,5
FS =N x 1900 Dcd = 74
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 203|a = 0,107
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 532|B = 0,28
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,60 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

799

Nivel de Saturacgdo =

N=[_ 01721 |

FCd = Scor / Si
FCd =
N =D/ Sreal




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

B

Nao Semaforizado N = 1|DCe = 18
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211,5
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1905.95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 21
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 189
FS =N x 1900 Dcd = 66
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63 ]
FCd = Scor/ Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 46
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 203
FS =N x 1900 Dcd = 82
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal

Nivel de Saturacgdo =

N=[ 01277 ]




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 74
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 154
FS =N x 1900 Dcd = 36
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 212|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 300|B = 0,158
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,69 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 101
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 200
FS =N x 1900 Dcd = 42
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 189ja = 0,099
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 416|B = 0,219
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_065 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 50
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 86
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 203|a = 0,107
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 532|B = 0,28
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,60 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

887

Nivel de Saturacgdo = |I|

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=[_0,0970 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N =

1|DCe =

44

Turno:

Manha

Preferencial

0,00

%|DTA =

300

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1833,50 |
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1928,50

FCd = Scor / Si

roa-[ 102 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

12

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,04

<0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1|DCe =

62

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

415,5

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183158

FCe = Scor / Si

Fce-[ 096 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1885.20]

FCd = Scor / Si

Fca=[_099 ]
Sreal =[_1817_]

= Six FD x FCd x Fce

Nivel de Saturagao =

Dcd =

55

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,13

>0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N = 0,228 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1|DCe =

87

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

532

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si

rce [ 035 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 1776
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

93

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA=

0,17

>0,1

DCd/DTA=

0,16

>0,1

N =D/ Sreal

N=[_02996 ]




RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

SITUACAO FUTURA ENTRADA

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.



1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: A Nao Semaforizado = 1|DCe = 37
Turno: Manha Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 164
FS =N x 1900 Dcd = 83
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 33
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 179,4
FS =N x 1900 Dcd = 88
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:64 | Scor =[_ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal=| 903 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 33
Turno: Tarde Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 143
FS =N x 1900 Dcd = 76
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

783

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si
FCd=| 0,89 |
N = D / Sreal
N=|_0,1827 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 19
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 220
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 905,95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacgdo =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 22
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 197
FS =N x 1900 Dcd = 69
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63
FCd = Scor / Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 48
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal

Nivel de Saturacgdo =

N=[o1328 ]




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 77
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 160
FS =N x 1900 Dcd = 37
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 105
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 208
FS =N x 1900 Dcd = 44
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_0.64 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 51
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 89
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

869

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=[_ 01030 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 46

Turno:

Manha

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 312

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Secor =[ 183350

FCe = Scor / Si

Fce [ 100 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 192850

FCd = Scor / Si

roa-[ 1z |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp

Sreal =[_ 1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 12

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,04
0,15

<0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 01676 ]

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 64

Turno:

Meio dia

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 432

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1831,58

FCe = Scor / Si

Fce-[ 096 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1685.20]

FCd = Scor / Si

roa-[ 09 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_1817_]
Nivel de Saturagao =

Dcd = 57

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,13
0,15

>0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 02375 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 90

Turno:

Tarde

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 553

FS =
FD =

FS =N x 1900
1 x 1900

1,00

- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si

rce [ 035 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1776 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 97

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,17
0,16

>0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[03116 ]



2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Nivel de Saturagdo = |I| N =

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 887
Turno: Manha Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 887
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934,80 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =| 823 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 1084
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 1084
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] N&o
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =| 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934480 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =[ 823 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 1168
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 140s % i= 4,00 %|DTA = 1168
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 24%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 24% =| 912
FD= 1,00 - 0,12 =| 0,88 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 706,80 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_934,80 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal =| 823 N =D/ Sreal




2 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Jacinto Madalozzo

Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 140s % i = 2,00 %|DTA = 1614
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% = | 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2181,20 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 140s % i= 2,00 %|DTA = 1657
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] N&o
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% =| 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 218120 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 140s % i= 2,00 %|DTA = 1697
Intervalo de verde = 79s| 56% |Red = 56%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 34s| 24% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 56% = | 2128 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 2181,20 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2181,20 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =



3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

51

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2543

FS =
FD =

FS=N
2
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 387517

FCe = Scor / Si
rce =107 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 375517 |

FCd = Scor / Si

Fea-[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3876
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

374

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,15

>0,1

DCd/DTA=

0,02

<0,1

N =D/ Sreal

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

2|DCe =

74

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

2740

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 386940

FCe = Scor / Si

ro [ 102 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 373151

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3869
Nivel de Saturacdo = |I|

Dcd =

472

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,17

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N =[0.7082 |

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

89

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

2904

FS =
FD =

FS =N x 1900
2 x 1900

1,00

- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor = 3865,74

FCe = Scor / Si

re [ 102 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 3714,85

FCd = Scor / Si

rea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3866
Nivel de Saturacgdo = |I|

Dcd =

551

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,19

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N=[osTi ]




3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: B Nao Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Manha Nao Preferencial i= #HHHA |DTA = 212
FS =N x 1900 Dcd = 84
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2169]a = 1,142
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,39 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_-038 | Scor =[_176006 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = |I| N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Nao Preferencial i = #HHAAH |DTA = 260
FS =N x 1900 Dcd = 115
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2269a = 1,194
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 1947,50
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,44 >0,1
FCe=[ 1,03 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_04 | Scor =[ 173660 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Nao Preferencial i = #HHHHHE |DTA = 264,2
FS =N x 1900 Dcd = 134
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2353Ja = 1,238
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_049 | Scor =[_1707,19 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1249 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

N =[_-02115 ]

FCd = Scor / Si
Fod=[ 100 ]
N =D/ Sreal




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 38
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 797
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%]|Dcd = 143
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,18 =| 1,18 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,18 >0,1
Scor =[ 1263,17 | DCd/DTA= | 0,05 | <0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,04 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_1191,89 |
FCd = Scor/ Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 71
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 890,2
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 160
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x

32% =| 1216 |

-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,18 >0,1
Scor =[ 1234,74 | DCd/DTA= | 008 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,02 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 119197 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 60
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 631
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 170
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x 32% =| 1216 |
-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Seor =[ 122074 |

FCe = Scor / Si

Fce=[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_1440_|
Nivel de Saturacgdo =

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,27
0,09

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 116424 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 100 ]

N =D/ Sreal

N=] 04379 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 44
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 289
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 102
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,35 >0,1
Scor =[ 584,58 | DCd/DTA= | 0,15 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,96 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_569.25 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,94 |
Sreal =| 383 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 66
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 351,5
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 135
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =| 567,93 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,93 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[ 564,96 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal =| 369 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 80
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 357,2
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 136
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =[ 551,38 | DCd/DTA= | 022 | >0,1

FCe = Scor / Si

rce=[_0s1 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

359

Nivel de Saturacgdo = |I|

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_565.23 |

FCd = Scor / Si
FCd=| 0,93 |
N = D/ Sreal
N=|_0,9956 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 131
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= #HHHHHE |DTA = 575
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 25
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,04 <0,1
Scor =[ 1099,77 | DCd/DTA= | 023 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 123520 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,01 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 161
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= HiHHHE |DTA = 700,7
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 67
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,09 <0,1
Scor =[ 1097,09 | DCd/DTA= | 023 | >0
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 217,52 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 151
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= #HHHHHE |DTA = 721,5
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 77
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,11 >0,1
Scor =[ 1116,30 | DCd/DTA= | 021 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 092 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1883 |
Nivel de Saturacgdo =

Secor =[_12137 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 100 ]

N =D/ Sreal

N=] 03831 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 46
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 168
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 35
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,21 >0,1
Scor =[ 529,15 | DCd/DTA= | 027 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,87 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_591,14 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal=| 360 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1]DCe = 72
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 222.,8
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 61
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,28 >0,1
Scor =| 506,72 | DCd/DTA= | 032 | >0
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,83 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[_581,34 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,96 |
Sreal = 339 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 85
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 255
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 64
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,25 >0,1
Scor =[ 501,12 | DCd/DTA= | 033 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,82 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

338

Nivel de Saturacgdo = |I|

Scor =[_58508 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=] 07555 |




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

3

DCe =

419

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2725

FS =
FD =

FS=N
3
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor = 562335

FCe = Scor / Si
rCe =[_0.99 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Soor =[ 508226 |

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_5014 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1454

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,53

>0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[05435 ]

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

424

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00 %

DTA =

3003

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 5641,14]

FCe = Scor / Si

Fe [ 09 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5096,54]

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_5044 ]

Nivel de Saturacdo =

Dcd =

1572

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,52

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

>0,1
>0,1

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

497

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

3504

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 564040

FCe = Scor / Si

rce=[ 09 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5059.13

FCd = Scor / Si

FCd=[ 0489 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 5006 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1927

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,55

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

N=[0.7000 ]

>0,1
>0,1




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Manha Preferencial i= 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =( 3895,00

FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3800 N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =( 3895,00
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 | DCd/DTA= | 0,00 | <01

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 38950

FCd = Scor / Si
Fed=[_1,00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 3800 N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N=| 0,5463
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 2|DCe =
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA =
FS =N x 1900 Dcd =
FS= 2 x 1900 = 3800 [Fluxo conflitante =
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =( 3895,00

FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,00 <0,1

FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2265
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%|Dcd = 738
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 63% = | 2394 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,33 >0,1
Scor =[ 2453,85 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2258,84 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2299
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 63%|Dcd = 806
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x 63% =| 2394 |
- 0,06 =| 0,94 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,35 >0,1
Scor =[ 2453,85 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 224407 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado = 2|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2396
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%|Dcd = 806
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x

63% =| 2394 |

=[ 0,94 |

0,06

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Seor =[ 245385

FCe = Scor / Si
Foe=[_ 1,05 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_2307 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,34

DCd/DTA=

0,00

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 225249 |

FCd = Scor / Si

Fod-[ 100 |

N =D/ Sreal

N=[_1,0386 |




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 494
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%]Dcd = 494
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor = 795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 582,9
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 54%|Dcd = 583
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =N x 1900 x Red

FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[ 795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 627,1
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 627
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x

54% =| 1026 |

=| 0,97 |

0,03

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1051,65

FCe = Scor / Si

Feo=[ 103 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1020 |
Nivel de Saturacgdo =

DCe/DTA=

1,00

DCd/DTA=

0,00

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_795.15 |

FCd = Scor / Si

Fod-[ 100 |

N =D/ Sreal

N=[ 06148 |




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: C Semaforizado N = 1|DCe = 852
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 852,2
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 1]DCe = 1007
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 1007
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x 54% =| 1026 |
- 0,03 =| 0,97 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado = 1|DCe = 1029
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 1029
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x

54% =| 1026 |

=| 0,97 |

0,03

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 795,15 |

FCe = Scor / Si

Fce=[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1020 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,00

DCd/DTA=

1,00

<0,1
>0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 105165 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 103 ]

N =D/ Sreal

N=[_1,0087 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: A Nao Semaforizado = 1|DCe = 37
Turno: Manha Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 164
FS =N x 1900 Dcd = 83
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 33
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 179,4
FS =N x 1900 Dcd = 88
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:64 | Scor =[_ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal=| 903 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 33
Turno: Tarde Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 143
FS =N x 1900 Dcd = 76
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

783

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si
FCd=| 0,89 |
N = D / Sreal
N=|_0,1827 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 19
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 220
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <0,
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 905,95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacgdo =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 22
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 197
FS =N x 1900 Dcd = 69
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63
FCd = Scor / Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 48
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal

Nivel de Saturacgdo =

N=[o1328 ]




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 77
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 160
FS =N x 1900 Dcd = 37
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 105
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 208
FS =N x 1900 Dcd = 44
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_0.64 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 51
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 89
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

869

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=[_ 01030 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua S0 José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 46

Turno:

Manha

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 312

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Secor =[ 183350

FCe = Scor / Si

Fce [ 100 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 192850

FCd = Scor / Si

roa-[ 1z |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp

Sreal =[_ 1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 12

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,04
0,15

<0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 01676 ]

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 64

Turno:

Meio dia

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 432

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1831,58

FCe = Scor / Si

Fce-[ 096 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1685.20]

FCd = Scor / Si

roa-[ 09 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_1817_]
Nivel de Saturagao =

Dcd = 57

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,13
0,15

>0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 02375 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N = 1]DCe = 90

Turno:

Tarde

Preferencial

i= 0,00 %|DTA = 553

FS =
FD =

FS =N x 1900
1 x 1900

1,00

- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si

rce [ 035 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1776 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 97

[Fluxo conflitante =] Sim

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,17
0,16

>0,1
>0,1

N =D/ Sreal

N=[03116 ]



RIT - RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO

SITUACAO FUTURA SAIDA

RS Arquitetura, Planejamento Urbano e Consultoria de Transito Ltda.



1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado = 1|DCe = 37
Turno: Manha Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 164
FS =N x 1900 Dcd = 83
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 | DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 33
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 179,4
FS =N x 1900 Dcd = 88
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[_ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:64 | Scor =[_ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal=| 903 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 33
Turno: Tarde Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 143
FS =N x 1900 Dcd = 76
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

783

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si
FCd =
N =D/ Sreal

N=] 01827 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

B

Nivel de Saturacgdo =

N=[o1328 ]

Nao Semaforizado N = 1|DCe = 19
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 220
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <01
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 905,95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacgdo = =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 22
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 197
FS =N x 1900 Dcd = 69
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,1
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63
FCd = Scor/ Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 48
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

869

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si

Fa-[ 0% |

N =D/ Sreal

N=[_ 01030 |

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 77
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 160
FS =N x 1900 Dcd = 37
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 105
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 208
FS =N x 1900 Dcd = 44
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_0.64 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 51
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 89
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N =

1]DCe = 46

Turno:

Manha

Preferencial

0,00

%|DTA = 312

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183350

FCe = Scor / Si
FCe =100 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1928,50

FCd = Scor / Si

roa-[ 102 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 12

[Fluxo

conflitante =| Sim

DCe/DTA= 0,04

<0,1

DCd/DTA= 0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[o1618 ]

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1]DCe = 64

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA = 432

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183158

FCe = Scor / Si

Fco [ 036 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1685.20]

FCd = Scor / Si

roa-[ 09 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =187 ]

Nivel de Saturagao =

Dcd = 57

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA= 0,13

>0,1

DCd/DTA= 0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 02375 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1]DCe = 90

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA = 553

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si
rCe =[_0.95 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 1776
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 97

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA= 0,17

>0,1

DCd/DTA= 0,16

>0,1

N =D/ Sreal

N=[03116 ]




1 - Rua Sarmento Leite x Rua Ver.Mario Pezzi

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

69

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2490

FS =
FD =

FS=N
2
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor = 3868,53

FCe = Scor / Si
rce =107 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 378289 |

FCd = Scor / Si

Fea-[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3869
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

294

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,12

DCd/DTA=

0,03

N =D/ Sreal

N=[0ea35 ]

>0,1
<0,1

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

2|DCe =

92

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

2687

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 386256 |

FCe = Scor / Si
oe <[ 10z |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[3756.73]

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3863
Nivel de Saturacdo =

Dcd =

391

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,15

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N =[ 0,695 |

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

107

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

2850

FS =
FD =

FS =N x 1900
2 x 1900

1,00

- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor =[ 385922

FCe = Scor / Si

re [ 102 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Secor =[ 373830

FCd = Scor / Si

rea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3859
Nivel de Saturacgdo = |I|

Dcd =

470

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,16

>0,1

DCd/DTA=

0,04

<0,1

N =D/ Sreal

N=[_o7385 ]




1 - Rua Sarmento Leite x Rua Ver.Mario Pezzi

Aproximagao: B Nao Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Manha Nao Preferencial i = #HHHHHE |DTA = 257
FS =N x 1900 Dcd = 84
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2196]a = 1,156
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,33 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,

Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25))

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Fp= Scor =[ 179277 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= #HHHHH |DTA = 305
FS =N x 1900 Dcd = 115
FS = 1 x 1900 =[ 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2296|a = 1,208
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 1947,50]
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,38 >0,1
FCe=[ 1,03 | DCd/DTA= | 0,00 | <01

Fp = 0,9 x(1,00 — (a x 1,25))

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Nivel de Saturacgdo = |I|

N=] -0,2397 |

Fp=[_046 | Scor =[ 176757 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Nao Preferencial i= #HHHHHE |DTA = 309
FS =N x 1900 Dcd = 134
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2380ja = 1,253
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,43 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_ 051 | Scor =[ 174201 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal




3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

69

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2490

FS =
FD =

FS=N
2
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor = 3868,53

FCe = Scor / Si
rce =107 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 378289 |

FCd = Scor / Si

Fea-[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3869
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

294

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,12

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N=[0ea35 ]

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

2|DCe =

92

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA =

2687

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 386256 |

FCe = Scor / Si
oe <[ 10z |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[3756.73]

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3863
Nivel de Saturacdo =

Dcd =

391

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,15

>0,1

DCd/DTA=

0,03

<0,1

N =D/ Sreal

N =[ 0,695 |

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

2|DCe =

107

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

2850

FS =
FD =

FS =N x 1900
2 x 1900

1,00

- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor =[ 385922

FCe = Scor / Si

re [ 102 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Secor =[ 373830

FCd = Scor / Si

rea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 3859
Nivel de Saturacgdo = |I|

Dcd =

470

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,16

>0,1

DCd/DTA=

0,04

<0,1

N =D/ Sreal

N=[_o7385 ]




3 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: B Nao Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Manha Nao Preferencial i = #HHHHHE |DTA = 257
FS =N x 1900 Dcd = 84
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Né&o
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2196]a = 1,156
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,33 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,

Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25))

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Fp= Scor =[ 179277 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= #HHHHH |DTA = 305
FS =N x 1900 Dcd = 115
FS = 1 x 1900 =[ 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2296|a = 1,208
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 1947,50]
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,38 >0,1
FCe=[ 1,03 | DCd/DTA= | 0,00 | <01

Fp = 0,9 x(1,00 — (a x 1,25))

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Nivel de Saturacgdo = |I|

N=] -0,2397 |

Fp=[_046 | Scor =[ 176757 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Nao Preferencial i= #HHHHHE |DTA = 309
FS =N x 1900 Dcd = 134
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Nao
FD= 1,00 - -0,30 = 1,30 X= 2380ja = 1,253
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) y= B= 0
Scor =[ 047,50
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,43 >0,1
FCe=[ 1,03 ] DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
Fp =0,9 x(1,00 — (a x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_ 051 | Scor =[ 174201 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 38
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 745
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%]|Dcd = 91
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,18 =| 1,18 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,12 >0,1
Scor =[ 1260,10 | DCd/DTA= | 0,05 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,04 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 1209,26 |
FCd = Scor/ Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 71
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 838,2
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 108
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x

32% =| 1216 |

-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1230.26]

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,13
0,08

>0,1
<0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,01 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 207,36 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |

Sreal = N =D/ Sreal

Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 60
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= -6,00 %|DTA = 631
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 119
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

2
1,00

x 1900 x 32% =| 1216 |
-0,18 =| 1,18 |

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Seor =[ 122074 |

FCe = Scor / Si

Fce=[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_1440_|
Nivel de Saturacgdo =

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,19
0,09

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 118926 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 100 ]

N =D/ Sreal

N=] 04379 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 44
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 289
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 102
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,35 >0,1
Scor =[ 584,58 | DCd/DTA= | 0,15 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,96 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[_569.25 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,94 |
Sreal =| 383 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 66
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 351,5
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 135
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =| 567,93 | DCd/DTA= | 019 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,93 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[ 564,96 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal =| 369 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 80
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 357,2
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 136
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,38 >0,1
Scor =[ 551,38 | DCd/DTA= | 022 | >0,1

FCe = Scor / Si

rce=[_0s1 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

359

Nivel de Saturacgdo = |I|

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_565.23 |

FCd = Scor / Si
FCd=| 0,93 |
N = D/ Sreal
N=|_0,9956 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 113
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= #HHHHHE |DTA = 609
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 25
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,04 <0,1
Scor =[ 1138,17 | DCd/DTA= | 0,19 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 1233,04 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,01 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximacao: C Semaforizado N = 2|DCe = 144
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= HiHHHE |DTA = 7347
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 67
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,09 <0,1
Scor =[ 1129,04 | DCd/DTA= | 020 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 1218,86 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 2|DCe = 133
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= #HHHHHE |DTA = 755,5
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 77
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 32% =| 1216 |
FD= 1,00 -0,69 =| 1,69 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,10 >0,1
Scor =[ 1146,50 | DCd/DTA= | 0,18 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 094 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1957 ]
Nivel de Saturacgdo =

Scor =[ 121543 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 100 ]

N =D/ Sreal

N=] 03901 |




4 - Rua Duque de Caxias x Rua Carlos Dutra Viana

Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 46
Turno: Manha Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 166
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 35
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,21 >0,1
Scor =[ 527,81 | DCd/DTA= | 028 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,87 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor = 590,80 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal=| 359 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1]DCe = 72
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 221
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 61
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS = N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,28 >0,1
Scor =| 505,53 | DCd/DTA= | 032 | >0
FCe = Scor / Si
FCe=[ 0,83 | Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[ 581,00 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,96 |
Sreal =| 338 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: D Semaforizado N = 1|DCe = 85
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 105s % i= 10,00 %|DTA = 253,2
Intervalo de verde = 46s| 44% |Red = 32%|Dcd = 64
Intervalo de verde = 34s| 32% Fluxo conflitante =] Sim
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 32% =| 608
FD= 1,00 - 0,30 =| 0,70 |
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,25 >0,1
Scor =[ 500,04 | DCd/DTA= | 034 | >0,1

FCe = Scor / Si

rce=[_02 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

337

Nivel de Saturacgdo = |I|

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_584,81 |

FCd = Scor / Si

Fea=[ 096 ]

N =D/ Sreal

N=[ 07522 |




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

N =

3

DCe =

419

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2725

FS =
FD =

FS=N
3
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Soor = 562335

FCe = Scor / Si
rCe =[_0.99 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Soor =[ 508226 |

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_5014 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1454

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,53

>0,1

DCd/DTA=

0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[05435 ]

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

424

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00 %

DTA =

3003

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 5641,14]

FCe = Scor / Si

Fe [ 09 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5096,54]

FCd = Scor / Si

FCd=[ 089 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_5044 ]

Nivel de Saturacdo =

Dcd =

1572

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,52

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

>0,1
>0,1

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado

3

DCe =

497

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

3504

FS =
FD =

FS =N x 1900

3
1,00

x 1900
- 0,00

5700

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 564040

FCe = Scor / Si

rce=[ 09 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 5059.13

FCd = Scor / Si

FCd=[ 0489 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 5006 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

1927

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=

0,55

DCd/DTA=

0,14

N =D/ Sreal

N=[0.7000 ]

>0,1
>0,1




5 - Av. Rossetti x Rua Visconde de Pelotas

Aproximagao:

B

Nao Semaforizado

N = 2

DCe =

Turno:

Manha

Preferencial

0,00 %

DTA =

2041

FS =
FD =

FS=N
2
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 3895,00

FCe = Scor / Si
~Ce =100 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor / Si

Foa-[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =| 3800
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA= 0,00

<0,1

DCd/DTA= 0,00

<0,1

N =D/ Sreal

N=[0570 ]

Aproximagao:

B

Nao Semaforizado

N = 2

DCe =

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00 %

DTA =

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 3895,00

FCe = Scor / Si

Fce [ 100 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 38950

FCd = Scor / Si

Fod=[ 1,00 ]
Sreal =[_3800

= Six FD x FCd x Fce

Nivel de Saturacdo =

Dcd =

[Fluxo conflitante =

DCe/DTA= 0,00

DCd/DTA= 0,00

N =D/ Sreal

N=[ 05625 |

<0,1
<0,1

Aproximagao:

B

Nao Semaforizado

N = 2

DCe =

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA =

2273

FS =
FD =

FS =N x 1900

2
1,00

x 1900
- 0,00

3800

1,00

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor = 3895,00

FCe = Scor / Si

Fce [ 100 ]

Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 389500

FCd = Scor / Si

Fea-[ 100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 3800 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd =

[Fluxo conflitante =

Nao

DCe/DTA=
DCd/DTA=

0,00
0,00

N =D/ Sreal

N =[085 ]

<0,1
<0,1




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2274
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%]|Dcd = 738
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 63% = | 2394 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,32 >0,1
Scor =[ 2453,85 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 2259.61 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: A Semaforizado N = 2|DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2308
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 63%|Dcd = 806
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =N x 1900 x Red

FS = 2 x 1900 x 63% =| 2394 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94|

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =| 245385 ]

DCe/DTA=

0,35 >0,1

DCd/DTA=

0,00 <0,1

FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 224483 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N=[ 1,0005 |
Aproximagao: A Semaforizado = 2|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 2,00 %|DTA = 2405
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 63%|Dcd = 806
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS = N x 1900 x Red
FS = 2 x 1900 x 63% = | 2394 |
FD= 1,00 - 0,06 =| 0,94 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Seor =[ 245385

FCe = Scor / Si
Foe=[_ 1,05 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[_2307 ]

Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,34 >0,1

DCd/DTA=

0,00 <0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Seor =[_2253.24 |

FCd = Scor / Si
Fod=[ 1,00 ]
N =D/ Sreal

N=[1,0425 ]




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: B Semaforizado N = 1|DCe = 0
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 545,9
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%]Dcd = 546
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor = 795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado N = 1]DCe = 0
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 634,8
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 54%|Dcd = 635
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =N x 1900 x Red

FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 1,00 >0,1
Scor =[ 1051,65 | DCd/DTA= | 0,00 | <01
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,03 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))
Scor =[_795,15 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,00 |
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Semaforizado = 1|DCe = 0
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 679
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 679
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x

54% =| 1026 |

=| 0,97 |

0,03

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 1051,65

FCe = Scor / Si

Feo=[ 103 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1020 |
Nivel de Saturacgdo =

DCe/DTA=

1,00

DCd/DTA=

0,00

>0,1
<0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[_795.15 |

FCd = Scor / Si

Fod-[ 100 |

N =D/ Sreal

N=]_ 06657 |




6 - Rua Visconde de Pelotas x Rua Duque de Caxias

Aproximagao: C Semaforizado N = 1|DCe = 800
Turno: Manha Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 800,3
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%]Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao
FS =N x 1900 x Red
FS = 1 x 1900 x 54% = | 1026 |
FD= 1,00 - 0,03 =| 0,97 |
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado N = 1]DCe = 955
Turno: Meio dia Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 954,7
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red = 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x 54% =| 1026 |
- 0,03 =| 0,97 |

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10)) DCe/DTA= 0,00 <0,1
Scor =[ 795,15 | DCd/DTA= | 1,00 | >0,1
FCe = Scor / Si
FCe=[ 1,00 ] Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 1,03 ]
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = |I| N =
Aproximagao: C Semaforizado = 1|DCe = 1070
Turno: Tarde Tempo de ciclo = 81s % i= 1,00 %|DTA = 1070
Intervalo de verde = 51s| 63% |Red= 54%|Dcd = 0
Intervalo de verde = 44s| 54% Fluxo conflitante =] Nao

FS =
FD =

FS =N x 1900 x Red

1
1,00

x 1900 x

54% =| 1026 |

=| 0,97 |

0,03

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 795,15 |

FCe = Scor / Si

Fce=[_100 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =[ 1020 |
Nivel de Saturacgdo = |I|

DCe/DTA=

0,00

DCd/DTA=

1,00

<0,1
>0,1

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCA/DTA - 0,10))

Scor =[ 105165 |
FCd = Scor / Si
Fod=[ 103 |
N = D/ Sreal

N=[_1,0491 ]




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

A

Nao Semaforizado = 1|DCe = 37
Turno: Manha Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 164
FS =N x 1900 Dcd = 83
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 717,82
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,51 >0,1
FCe=[ 0,90 | DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1]DCe = 33
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 179,4
FS =N x 1900 Dcd = 88
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor =[ 778,15
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,49 >0,1
FCe=[_ 0,94 | DCd/DTA= | 019 | >0,
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=_0:64 | Scor =[_ 171432 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd=[ 0,90 |
Sreal=| 903 N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: A Nao Semaforizado N = 1|DCe = 33
Turno: Tarde Nao Preferencial i= 4,00 %|DTA = 143
FS =N x 1900 Dcd = 76
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,12 = 0,88 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 170,86
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,53 >0,1
FCe=[ 0,90 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

783

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si
FCd =
N =D/ Sreal

N=] 01827 |




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

B

Nivel de Saturacgdo =

N=[o1328 ]

Nao Semaforizado N = 1|DCe = 19
Turno: Manha Preferencial i = 0,00 %|DTA = 220
FS =N x 1900 Dcd = 19
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 921,22
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,09 <0,1
FCe=[ 1,00 ] DCd/DTA= | 0,09 | <01
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 905,95 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_1.00 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[ 1900 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturacgdo = =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1]DCe = 22
Turno: Meio dia Preferencial i= 0,00 %|DTA = 197
FS =N x 1900 Dcd = 69
FS = 1 x 1900 = 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 1884,17
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,35 >0,1
FCe=[ 0,99 | DCd/DTA= | 011 | >0,1
Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[1781,63
FCd = Scor/ Si
Fed=[_0.94 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =[ 1767 | N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: B Nao Semaforizado N = 1|DCe = 48
Turno: Tarde Preferencial i = 0,00 %|DTA = 211
FS =N x 1900 Dcd = 85
FS= 1 x 1900 =| 1900 [Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - 0,00 = 1,00
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))
Scor =[ 171969
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,40 >0,1
FCe=[ 091 ] DCd/DTA= | 023 | >0,1
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Scor =[ 756,80 |
FCd = Scor / Si
Fed=[_092 ]
Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal = N =D/ Sreal




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =

869

Nivel de Saturacgdo =

FCd = Scor / Si

Fa-[ 0% |

N =D/ Sreal

N=[_ 01030 |

Aproximagao: C Nao Semaforizado = 1|DCe = 77
Turno: Manha Nao Preferencial i = -9,00 %|DTA = 160
FS =N x 1900 Dcd = 37
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 220ja = 0,116
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 312IB = 0,164
Scor =[ 1357,76
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,23 >0,1
FCe=[ 0,71 ] DCd/DTA= | 048 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,68 Scor =
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N = D/ Sreal
Nivel de Saturacdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1]DCe = 105
Turno: Meio dia Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 208
FS =N x 1900 Dcd = 44
FS = 1 x 1900 = 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 197]a = 0,103
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 432|B = 0,227
Scor = 1322,88
FCe = Scor / Si DCe/DTA= 0,21 >0,1
FCe=[_ 0,70 | DCd/DTA= | 051 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=[_0.64 | Scor =[ 847,75 |
FCd = Scor / Si
Sreal = Si x FD x FCd x Fce FCd =
Sreal = N =D/ Sreal
Nivel de Saturagdo = N =
Aproximagao: C Nao Semaforizado N = 1|DCe = 51
Turno: Tarde Nao Preferencial i= -9,00 %|DTA = 89
FS =N x 1900 Dcd = 23
FS = 1 x 1900 =| 1900 Fluxo conflitante =] Sim
FD= 1,00 - -0,27 = 1,27 X= 211,12|a = 0,111
Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10)) y= 553,28|B = 0,291
Scor =[ 122230
FCe = Scor/ Si DCe/DTA= 0,26 >0,1
FCe=[ 0,64 ] DCd/DTA= | 058 | >0,1
Fp=0,9x(1,00-0,7 (ax 1,25+ B x 1,25)) Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))
Fp=| 0,58 Scor =




1 - Rua Dr. Montaury x Rua Sao José

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

N =

1]DCe = 46

Turno:

Manha

Preferencial

0,00

%|DTA = 312

FS =
FD =

FS=N
1
1,00

x 1900
x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183350

FCe = Scor / Si
FCe =100 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1928,50

FCd = Scor / Si

roa-[ 102 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce x Fp
Sreal =[_1929 |
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 12

[Fluxo

conflitante =| Sim

DCe/DTA= 0,04

<0,1

DCd/DTA= 0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[o1618 ]

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1]DCe = 64

Turno:

Meio dia

Preferencial

0,00

%|DTA = 432

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Six 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 183158

FCe = Scor / Si

Fco [ 036 ]

Scor = Si - (Si x 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 1685.20]

FCd = Scor / Si

roa-[ 09 ]

Sreal = Si x FD x FCd x Fce

Sreal =187 ]

Nivel de Saturagao =

Dcd = 57

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA= 0,13

>0,1

DCd/DTA= 0,15

>0,1

N =D/ Sreal

N=[ 02375 |

Aproximagao:

D

Nao Semaforizado

1]DCe = 90

Turno:

Tarde

Preferencial

0,00 %

DTA = 553

FS =
FD =

FS =N x 1900

1
1,00

x 1900
- 0,00

1900

1,00

Scor = Si - (Si x 0,75 x (DCe/DTA - 0,10))

Scor =[ 180946

FCe = Scor / Si
rCe =[_0.95 ]
Scor = Si - (Six 0,25 x (DCd/DTA - 0,10))

Scor =[ 864,46

FCd = Scor / Si

FCd=[ 098 |

Sreal = Si x FD x FCd x Fce
Sreal =| 1776
Nivel de Saturacgdo =

Dcd = 97

[Fluxo conflitante =

Sim

DCe/DTA= 0,17

>0,1

DCd/DTA= 0,16

>0,1

N =D/ Sreal

N=[03116 ]
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